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(57) Изобретение относится к транс
портному машиностроению и может быть 
использовано при ресурсных испыта
ниях транспортных средств. Цель 
изобретения - повьппение экономичнос
ти при одновременном испытании не
скольких транспортных средств без
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использования дополнительных привод
но-тормозных устройств. На основа
нии 1 шарнирно установлены внутрен
ние 3-6 и наружные 7 и 8 задние бего' 
вые барабаны, кинематически соединен' 
ные попарно редукторами 36, 37 и 38 
с переменным передаточным числом. 
Между парами кинематически связан
ных между собой беговых барабанов 
расположены управляемые муфты 39 и 
АО. На основании 1 шарнирно установ
лены передние беговые барабаны 25-30 
кинематически соединенные с наруж
ными и внутренними задними беговыми 
барабанами 3-8, Наружные задние бе
говые барабаны 7 и 8 цепными переда
чами 45 и 46, поперечными валами
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47-49 и дополнительной управляемой 
муфтой 50 кинематически связаны меж
ду собой. Для проведения испытаний 

- транспортные средства устанавливают
ся на задние и передние беговые ба
рабаны. Переключением ступеней в ко
робках передач испытываемых транс
портных средств, включением и выклю
чением управляемых муфт 39, 40 и 50 
и изменением передаточных чисел ре
дукторов 36, 37 и 38 имитируются 
без помощи дополнительных приводно
тормозных устройств различные режи
мы движения при одновременных испы
таниях нескольких транспортных 
средств в сравниваемых условиях.
4 ил.

1

Изобретение относится к транс
портному машиностроению и может быть 
использовано при ресурсных испыта
ниях транспортных средств. ^

Цель изобретения - повьппение эко
номичности при одновременном испыта
нии нескольких транспортных средств 
без использования дополнительньпс 
приводно-тормозных устройств. 10

На фит. 1 изображен предлагаем111й 
стенд,общий вид спереди; на фиг. 2 - кине
матическая схема стенда; на фиг. 3 - 
то же, вид сверху; на фиг. 4 - то же, 
вид сбоку. 1Г

Стенд содержит основание 1. На ос
новании 1 в шарнирных опорах 2 
попарно установлены внутренние 3-6 
и Наружные 7 и 8 задние беговые 
барабаны для размещения ведущих колес 
9-14 транспортных средств 15-17, а 
в шарнирных опорах 18 попарно уста
новлены опоры для ведомых колес 19- 
24, вьтолненные в виде передних бего
вых барабанов 25-30. Внутренние 3-6 25
и наружные 7 и 8 задние беговые бара
баны связаны с передними беговыми 
барабанами 25-30 коническими зубчаты
ми передачами 31 и 32, продольными 
валами 33 и 34 и муфтами 35. В каж- дд 
дой паре между наружным 7 и внутрен
ним 3, внутренними 4 и 5, внутренним 
6 и наружным 8 задними беговыми ба
рабанами установлены редукторы 36-38

с переменным передаточным числом. 
Перемена передаточного числа в редук
торах 36-38 может осуществляться сту
пенчато или плавно от единицы до не
которого числа, обеспечивающего рас
согласование угловых скоростей вра
щения валов редукторов для имитации 
рассогласования угловых скоростей 
вращения колес левого и правого 
бортов транспортных средств при дви
жении на повороте. В редукторах 36-
38 предусмотрена также возможность 
разъединения и раздельного заторможе- 
ния валов. Между парами беговых ба
рабанов 7 и З ,  4 и 5 ,  6 и 8 установ
лены соединительные устройства, вы
полненные в виде управляемых муфт
39 и 40. На валах наружных беговых 
барабанов 7 и 8 установлены входные 
звенья (звездочки) 41 и 42 двух пере
дач , выполненных с передаточным чис-. 
лом, равным единице. Выходные звенья 
(звездочки) 43 и 44 этих передач, 
связанные со звездочками 41 и 42 це
пями (цепными передачами) 45 и 46 
посредством поперечных валов 47-49 
дополнительного соединительного уст
ройства, выполненного в виде допол
нительной управляемой муфты 50, и 
муфта 51 соединены между собой. Транс
портные средства удерживаются на бе
говых барабанах тягами 52, связанны
ми с основами транспортных средств
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и с опор1Гыми стойками 53, закреплен
ными на основании 1.

Стенд работает следующим образом.
Испытываемые транспортные средст-  ̂

ва 15-17 ведущими и ведомыми колеса
ми устанавливаются на задние и перед
ние беговые барабаны и фиксируются 
тягами 52, Затем запускают двигатели 
транспортных средств и в их коробках |0 
передач включают соответствующие сту
пени, загружая транспортные средст
ва друг другом. Для испытания транс
портного средства (например, транс
портного средства 16) в ведущем ре
жиме в его коробке передач включают 
более высокую ступень, чем в короб
ках передач крайних транспортных 
средств 15 и 17 с тем, чтобы обес
печить более высокую теоретическую 
скорость движения транспортного сред
ства 16 относительно теоретической 
скорости движения транспортных 
средств 15 и 17. Управляемые муфты 
39 и 40 при этом включены, а допол
нительная управляемая муфта 50 вы
ключена, чем обеспечивается совмест
ное вращение всех внутренних и наруж
ных задних беговых барабанов 3-8.
В случае, если редукторы 36-38 бу
дут иметь передаточное число, равное 
единице, а в коробках передач транс
портных средств 15 и 17 будут вклю
чены одинаковые ступени, соответст
вующие равным теоретическим скорос
тям движения, то будет имитировать
ся режим прямолинейного движения 
транспортных средств в одинаковых 
условиях сцепления колес обоих бор
тов. Меняя передаточное число редук
тора 37, имитируют загрузку транс
портного средства 16 на повороте. 
Имитацию загрузки транспортного сред
ства 16, соответствующей нахождению 
колес левого и правого бортов в раз
личных условиях сцепления, осущест
вляют выключением различных ступеней 
в коробках передач транспортных 
средств 15 и 17 для создания рассог
ласования теоретических скоростей их 
движения. При этом большим крутящим 
моментом будут нагружены колеса то
го борта транспортного средства 16, 
которые установлены на беговых бара
банах, связанных с беговыми бараба
нами крайней пары, находящееся на 
которой транспортное средство имеет 
меньшую теоретическую скорость дви
жения в сравнении с другим крайним
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транспортным средством. При этом в 
редукторе 37 разъединяют кинемати
ческую связь между его валами. Ими
тация загрузки транспортного сред
ства 16, соответствующей нахождению 
колес левого и правого бортов в раз
личных условиях сцепления, может 
быть также осуществлена с соответст
вующим изменением передаточных чи
сел редукторов 36 и 38. Таким образом, 
при включенных управляемых муфтах 
39 и 40 и выключенной дополнительной 
управляемой муфте 50 транспортное 
средство 16 может испытываться в ве
дущем режиме при прямолинейном дви
жении транспортного средства и на по
вороте, а транспортные средства 15 
и 17 - в ведоьых режимах. При вклю
ченных управляемых муфтах 39, 40 
и 50 обеспечивается возможность ис
пытаний в ведущем режиме с раздель
ной загрузкой колес обоих бортов 
транспортного средства 17. Транспорт
ные средства 16 и 15 будут испыты
ваться при этом в ведомых режимах.
Для испытания в ведущем режиме транс
портного средства 15 включают управ
ляемые муфты 39 и 50, а управляемую 
муфту 40 выключают.

Таким образом, в предлагаемом 
стенде включением и выключением уп
равляемых муфт 39, 40 и 50 в различ
ных сочетаниях, а также изменением 
передаточных чисел редукторов 36-38 
обеспечивается без помощи дополни
тельных приводно-тормозных устройств 
имитация различных режимов движения 
при одновременных испытаниях несколь
ких транспортных средств в сравнимьпс 
условиях, что снижает стоимость ис
пытаний .

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Стенд для испытания транспорт

ных средств, содержащий основание, 
внутренние и наружные беговые бара
баны для размещения ведущих колес 
транспортных средств, попарно уста
новленные на основании и кинематичес
ки связанные между собой в каждой^ 
паре, опоры для размещения ведомых 
колес транспортных средств, попарно 
установленные на основании, и соеди
нительные устройства, установленные 
между парами кинематически соединен
ных между собой беговых барабанов, 
о т л и ч а ю щ и й с я  тем, что, 
с целью повышения экономичности при
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одновременном испытании нескольких 
транспортных средств без использова
ния дополнительных приводно-тормозных 
устройств, он снабжен двумя переда
чами с передаточным числом, равным 
единице, и дополнительным соедини
тельным устройством, при этом упомя
нутые соединительные устройства вы
полнены в виде управляемых муфт. Ю

входное звено каждой передачи кинема
тически связано с соответствующим 
наружным беговым барабаном, выходные 
звенья обеих передач кинематически 
связаны между собой посредством до
полнительной управляемой муфты, а в 
кинематическую связь между беговыми 
барабанами каждой пары включен редук
тор с переменным передаточным чисдом.
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