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(54) (57) СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ ФРИКЦИ
ОННОЙ МУФТОЙ ВКЛЮЧЕНИЯ ВАЛА ОТБОРА 
МОЩНОСТИ, приводящего ведущие колеса 
прицепа, содержащая насос, гидравли
чески соединенный с гидроцилиндром 
привода фрикционной муфты включения 
вала отбора мощности с клапаном 
управления, включающим подпружинен
ный поршень, установленный в подвиж
ном корпусе, в котором выполнены ка

налы для соединения с насосом и с 
гидробаком, и рычаг включения фрик
ционной муфты, кинематически связан
ный с корпусом клапана управления, 
о т л  и ч а гоща я с я тем, что, 
с целью повышения надежности работы 
привода ведущих колес прицепа, она 
снабжена двумя дополнительными меха
низмами, выполненными в виде дву- ■ 
плечих рычагов, одно плечо которых 
посредством жестких тяг шарнирно свя
зано с корпусом клапана управления, 
а другое плечо первого механизма че
рез гибкий трос - с подвижным эле
ментом системы рулевого управления, 
а второго механизма - с электромаг
нитом, последовательно обмотке кото
рого включен нормально открытый кон
такт реле, обмотка которого включена 
последовательно термопарам, установ
ленным в ведомом диске фрикционной 
муфты включения вала отбора мощ
ности .
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Изобретение относится к тракторо

строению и может быть использовано 
пп колесных тракторах, имеющих вал 
отбора мощности с гидроподжимной 
фрикционной муфтой, при их работе с 
активными прицепами, механический 
привод колес которых осуществляется 
от хвостовика вала.

Цель изобретения - повышение на
дежности работы привода ведущих колес 
прицепа,

Па чертеже изображена система 
упривления фрикционной муфтой вклточе-

ее j; а отбора МОЩНОСТИ.

i л е-ма предназначена для тране- 
!н.:;:: и ;л средства 1 с активным при
цепом 2, содержащего вал 3 отбора 
метек:ста; с гидроподжимной фрикцион- 
кее муфтой 4, карданный привод 5 к 
к:оеиелм 6 ведущего моста прицепа 2, 
д-лроцидпндр привода рулевой сош
ки /, насос 8, соединенный гидро- 
ллниями V и 10 с гидроцшшндром 1 I 
привода фрикционной муфты 4 и с клапа- 
н. it ie управления, механически свя
зь иным тягой 13 с рычагом 14 руч
ного включения. Шток 15 гидроци- 
е л , п р и в о д а  рулевой сошки 7 по- 
срч,,;л тел дополнительного механизма, 
т а ; .л л;анкого в виде подпружиненного 
дцуелечего рычага 1Ь, связанного шар
нирно одним концом через жесткую 
тягу 17 с корпусом 18 клапана 12 
управления, а другим концом через 
гибкий трос 19, опирающийся на опо
ри 2U качения - со штоком 15 гидро- 
цилницра привода рулевой сошки 7, 
связан с корпусом 18 клапана 12 управ
лении . Термопары 21, установленные в 
ведомом фрикционном диске 22 гицро- 
подяимной фрикционной муфты 4, через 
•I око съемник 23 электролиниями 24 свя
заны с реле 25 постоянного тока, 
управляющим посредством контакта 26 
в к лкг-; ением-в ыключ е н ием электромагни
та 27, шток 28 которого посредством 
второго дополнительного механизма, 
выполненного в виде двуплечего рыча
га 29 и тяги 30, связан с корпусом 
18 клапана 12 управления. Питание 
электромагнита 27 осуществляется 
от источника 31 постоянного тока, 
например аккумуляторных'батарей. Реле 
25 п электроцепь термопар 21 подклю
чено последовательно с нормально 
замкнутым контактом 32, с перемен
ным сопротивлением 33 и параллельно

с конденсатором д< переменно; емч.ч 
тн ,

Клапан 12 управления перемеппо:о 
сопротивления выполнен в лид; э по
ливного клапана с ре гушру.'мыы па с - 
ходом и состоит из корпуса la . им;:, 
щего возможность осевого ■ ■ чл : :ч 
который связан с тягами ГЦ '7 и 
и через пружину б с сжатия ,
неподвижным поршнем бы Тя 
и 30 установлены с возможно 
свободного перемещения в сыч - : и 
ну относительн;' корпусе б- . г у,; 
ренней поверхности из г не с асы ■ ■ ; ч
полости 37 корпуса да ел-к ала : 
цгвая проточка 38 пер с.-щ ■ ьн: ; 
ния, связанная се с.пив:, с ; 
нией 39. Полость об ппчпап; 
ления разделяется гг две ■ —
нем 41, жестко с вяза иным ; :
ным поршнем 36 . Пори:..;;,. ] , :!-ч : ; .. .
встроенный обратный клане; 
щающий каналами 43 челт ■■■.:■: . ■■ 
между собой при открытом : ч ■
клапане 42, л дроссельные о ч - 
44, постоянно с о оспа мши с- ■■■ ■ 
тн 40 между собой.

Система работал! о ч .до , .
3 ом,

Цри пер СМСПС ККС :! I чч. 
ключе но" рычага бт ч.-:г 
корпус 18 клапан..: 'л: с м о л е ' , .  ■ - ■ ■
перемещается тягой И дс:-. • • 
правое положение: и открывал': пол
ностью К О Л Ы Ш Н У Ю  П Р О Т О Л К У  о о Ч ’ 

ную гидролннию 35. о смол1 не У . ч 
вом нагнетательные гидрол;:; ;' 1 л
10, Давление рабочей! л е д л ;  ч ■ :ч ■■ 
лости гидроцилиндра 1 I пресет" с 
ционной муфты 41 падает до гу-т . ■ ч
чая тем самым муфту,

При перемещении рычага I • и ,лс 
жение "Включено'' сжатая пружин;, й 
смещает влево корпус 18 относит.; ••••.- 
но поршня 36, который перскрыч.-t ; 
кольцевую проточку 38 в корпус.- 18 
и сливную гидролинию 39, Давление 
рабочей жидкости в нагиетательнь::-: г 
ролиниях 9 и 10 и в полости гидро- 
цилиндра 11 возрастает до величины, 
определяемой сжатием пружины 35, 
муфта 4 включается. Включение про
исходит плавно за счет уменьш ения 

скорости относительного перемете-, 
ния корпуса 18 относительно поршня 
36 при перетекании рабочей жидкос
ти из одной части полости 40 в дру
гую часть через дроссельные отверс-
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тия 44 и вследствие этого плавного 
нарас/гаиия давления рабочей жидкости, 
и момента трения в муфте 4, Во время 
выполнения поворота шток 15 гидро
цилиндра привода рулевой сошки 7 
перемещается от нейтрального положе
ния, воздействует на гибкий трос 19, 
рычаг 16 и тягу 17 механизма слеже
ния, смещая вправо корпус 18 клапана 
12 управления пропорционально ходу 
штока 15, а значит пропорционально 
углу поворота управляемых колос трак
тора или радиуса поворота тракторно
го поезда. При этом между образую
щими кольцевой проточки 38 в корпу
се 18 и неподвижного поршня 36 воз
никает кольцевой зазор, площадь ко
торого соответствует конкретному зна
чению радиуса поворота тракторного 
поезда, давление рабочей жидкости 
в полости 37, в гидролиниях 9 и 10 
и усилие сжатия фрикционных дисков 
муфты 4 уменьшается на соответствую
щую величину за счет дросселирования 
рабочей жидкости в кольцевом зазоре, 
через который часть рабочей жидкости 
перетекает по гидролшши 39 на слив. 
Момент трения муфты 4 уменьшается до 
значения, необходимого для ограниче
ния крутящего момента, передаваемого 
приводом колес, прицепа, ограничения 
касательной силы колес ведущего мос
та прицепа на повороте и вследствие 
этого толкающего усилия на трактор 
со стороны прицепа безопасными вели
чинами, Ограничение достигается за 
счет пробуксовки фрикционных дисков 
муфты 4 под действием передаваемого 
привода к колесам активного прицепа 
2 крутящего момента в случае, если 
этот момент достигает величины момен
та трения муфты 4, которая изменяется 
в зависимости от радиуса поворота. 
После окончания поворота транспорт

ного средства 1 с активным прицепом 
2 шток 15 гидроцилиндра привода ру
левой сошки 7 возвратится в нейт
ральное положение, тяга 17 переста- 

5 нет воздействовать на корпус 18 кла
пана 12 управления, который возвра
тится в первоначальное положение, 
давление рабочей жидкости в системе 
возрастет до прежней -величины.

10
В случае, если при пробуксовке 

фрикционных дисков муфты 4 темпера
тура фрикционных дисков достигнет 
максимально допустимой величины,

15 определенной из условий надежной 
и долговечной работы муфты 4, 
в электроцепи термопар 21 возникнет 
соответствующая этой температуре 
термоэлектродвижущая сила, которая 

20 вызовет срабатывание нейтрального 
реле 25 постоянного тока. При этом 
разомкнется контакт 32 и замкнется 
контакт 26, электромагнит 27 срабо
тает, его шток 28 втянется и через 

25 рычаг 29 и тягу 30 переместит кор
пус 18 клапана 12 управления в поло
жение, соответствующее выключенному 
состоянию муфты 4, С помощью пере
менного сопротивления 33 устанавли- 

30 вается напряжение срабатывания реле 
25, а с помощью конденсатора пере
менной емкости - период задержки 
выключения реле 25, который необ
ходим для охлаждения дисков до не-

,г которой температуры, определяемой 
Jb опытным путем. После истечения пе

риода задержки реле 25 выключается, 
замыкается контакт 32 и размыкается 
контакт 26, выключая электромагнит,- 

40 система возвращается в исходное по
ложение. Плавность включения обеспе
чивается за счет дросселирования 
рабочей жидкости при прохождении че
рез отверстия 44.
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