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(54) (57) ДВУХЗВЕННОЕ ТРАНСПОРТ
НОЕ СРЕДСТВО, содержащее тягач, обору
дованный гидросистемой, связанное с тяга
чом дышло, шарнирно закрепленное на по
воротном устройстве прицепа, автоматичес
кий увеличитель сцепной массы тягача, вы
полненный в виде упругодеформируемого 
элемента, одним концом опирающегося на 
дышло, а другим шарнирно соединенного с 
гидроцилиндром, установленным на поворот
ном устройстве прицепа, маятник, закреп

ленный на тягаче, причем штоковая и бес- 
штоковая полости гидроцилиндра соединены 
с гидросистемой тягача посредством рас
пределителя, золотник которого кинемати
чески связан с маятником, а также тормоз
ную систему тягача и прицепа и вспомога
тельную тормозную систему в виде тормоза- 
замедлителя с краном управления, соединен
ным с источником давления и магистралью 
управления цилиндрами, которые взаимо
связаны штоками с заслонкой, установлен
ной в выпускном коллекторе двигателя, и 
рейкой топливного насоса, отличающееся 
тем, что, с целью обеспечения автоматичес
кой регулировки догрузки тягача от массы 
прицепа при работе тормоза-замедлителя, 
управляющая золотником полость распре
делителя сообщена с выпускным коллекто
ром двигателя перед заслонкой этого кол
лектора.
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Изобретение относится к автотракторо
строению, в частности к системам управле
ния транспортным средством во время тор
можения и может быть использовано в сис
темах, служащих для повышения тяговых 
качеств тягача при агрегатировании его с 
прицепом.

Цель изобретения — обеспечение авто
матической регулировки догрузки тягача от 
массы прицепа при работе моторного тор
моза-замедлителя.

На чертеже показана принципиальная 
схема двухзвенного транспортного сред
ства.

Двухзвенное транспортное средство со
держит тягач 1, оборудованный гидросисте
мой, связанное с тягачом дышло 2, шарнир
но закрепленное на поворотном устройстве 3 
прицепа 4, автоматический увеличитель 5 
сцепной массы тягача, выполненный в виде 
упругодеформируемого элемента, одним кон
цом опирающегося на дышло 2, а другим 
шарнирно соединенного с гидроцилиндром 6, 
установленным на поворотном устройстве 3 
прицепа 4, маятник 7, закрепленный на тя
гаче 1. Штоковая 8 и бесштоковая 9 полости 
гидроцилиндра 6 соединены с гидросистемой 
тягача посредством распределителя 10, зо
лотник которого кинематически связан с ма
ятником 7 и имеет управляющую зоолотни- 
ком полость 11, которая сообщена с поло
стью А коллектора 12 двигателя перед зас
лонкой 13 этого коллектора. Полость А не
посредственно связана с полостями над ка
мерами сгорания двигателя. С заслонкой 13 
взаимосвязан шток цилиндра 14, управляю
щий этой заслонкой от крана 15 управления, 
который соединен с источником 16 давления. 
Кран 15 управления также сообщен с ци
линдром 17, шток которого взаимосвязан с 
рейкой топливного насоса 18.

Двухзвенное транспортное средство рабо
тает следующим образом.

При торможении двухзвенного транспорт
ного средства происходит перераспределение 
массы с задних колес на передние колеса 
тягача. При этом вследствие возникающего 
замедления маятник 7 перемещается вперед 
по ходу транспортного средства, смещает 
золотник распределителя 10 влево и авто

матический увеличитель 5 сцепной массы 
стремится повернуть дышло 2 против часо
вой стрелки, что вызывает догружение зад
них колес тягача и приводит к увеличению 
эффективности торможения.

5 Аналогично работает двухзвенное тран
спортное средство на спуске, однако в этих 
случаях маятник 7 отклоняет золотник рас
пределителя 10 от среднего положения под 
действием силы тяжести. При затяжных 

10 спусках водитель включает кран 15 управ
ления. При этом кран 15 соединяет источ
ник 16 давления с полостями цилиндров 14 
и 17, которые перемещают рейку топливного 
насоса 18 в сторону уменьшения подачи топ
лива и перекрывают заслонкой 13 выпускной 
коллектор 12 двигателя внутреннего сгора
ния, создавая этим тормозной момент за 
счет увеличения давления отработавших га
зов в полости А коллектора 12. Это давление 
воздействует и на золотник в управляющей 

20 полости 11 распределителя 10 и, чем боль
ше, тем больше золотник распределите
ля 10 стремится возвратиться в исходную 
позицию, перемещаясь вправо к среднему 
положению. В результате автоматический 
увеличитель сцепной массы также стремит- 

5 ся возвратить дышло 2 прицепа 4 в исход
ное положение, вращая его по часовой стрел
ке, что вызывает снятие лишней нагрузки с 
задних колес тягача 1 и догружение перед
них колес.

30 При резком разгоне двухзвенного тран
спортного средства может произойти отрыв 
■передних управляемых колес тягача 1 от 
грунта или нагрузка на передние колеса 
станет такой, что произойдет потеря управ
ляемости движения. Возникающее при раз- 

35 гоне ускорение вызывает отклонение маят
ника назад по ходу транспортного средства, 
вследствие чего золотник распределителя 10 
перемещается вправо и автоматический уве
личитель сцепной массы стремится повер
нуть дышло 2 по часовой стрелке, что вы- 

40 зывает снятие нагрузки с задних колес тя
гача 1 и догружение передних колес.

Аналогично работает двухзвенное тран
спортное средство при движении на подъем, 
однако в этом случае маятник 7 отклоняет 

45 золотник распределителя 10 от среднего 
положения под действием силы тяжести.
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