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(54) (57) 1. ГУСЕНИЧНОЕ ТРАНСПОРТ
НОЕ СРЕДСТВО, содержащее корпус, гусе
ничные движители, включающие раму, на
тяжные и ведущие колеса и опорные катки, 
охваченные гусеничной цепью с шарнирно 
прикрепленными к каждому траку гусенич
ной цепи грунтозацепами, а также устройст
ва для управления грунтозацепами, вклю
чающие продольные балки, связанные шар
нирно со штоками гидроцилиндров, при этом

продольные балки взаимодействуют в вер
тикальной плоскости с роликами, закреплен
ными с возможностью вращения на грунто- 
зацепах, отличающееся тем, что, с целью по
вышения тягово-сцепных качеств и умень
шения разрушения почвы, грунтозацепы вы
полнены симметричными относительно плос
кости, проходящей через ось шарнира, снаб
жены двуплечими рычагами, размещенными 
по обе стороны относительно вертикальной 
плоскости, проходящей через ось шарнира, 
и смещены вдоль нее, при этом ролики для 
взаимодействия с продольной балкой уста
новлены на концах двуплечих рычагов.

2. Средство по п. 1, отличающееся тем, 
что, с целью повышения долговечности гу
сеничной цепи, указанные ролики установле
ны с возможностью контактирования в вер
тикальной плоскости с поддерживающей бал
кой, размещенной над опорными катками и 
прикрепленной к раме гусеничного движи
теля.

£

ю

а *
05
•ч ]
00

>



1
1266784

2

Изобретение относится к транспортному 
машиностроению и касается гусеничных тран
спортных средств повышенной проходимос
ти.

Целью изобретения является повышение 
тягово-сцепных качеств и уменьшение раз
рушения почвы, а также повышение долго
вечности гусеничной цепи.

На фиг. 1 показано транспортное средст
во, вид сбоку; на фиг. 2 — вид А на фиг. 1; 
на фиг. 3 — разрез Б —Б на фиг. 2; на 
фиг. 4 — разрез В—В на фиг. 2; на фиг. 5 — 
гидравлическая схема системы управления 
наклоном грунтозацепов; на фиг. 6 — схе
ма наклона грунтозацепов на одинаковый 
угол; на фиг. 7 — схема наклона грунтоза
цепов на разный угол. -

Гусеничное транспортное средство содер
жит корпус 1, гусеничные движители 2, вклю
чающие в себя раму 3, натяжные 4 и веду
щие 5 колеса и опорные катки 6, охвачен
ные гусеничной цепью 7 с шарнирно прикреп
ленными к каждому ее траку 8 грунтозаце- 
пами 9, которые выполнены симметричны
ми относительно плоскости, проходящей че
рез ось 10 шарнира. Грунтозацепы 9 снаб
жены двуплечими рычагами 11, размещенны
ми по обе стороны относительно осей 10, и 
смещены вдоль них. Рычаги 11 подпружине
ны относительно осей 10 и оснащены роли
ками 12, взаимодействующими с продоль
ными балками 13 и 14, шарнирно связанны
ми со штоками гидроцилиндров 15—18, за
крепленных на раме 3 гусеничного движите
ля 2.

Кроме того, ролики 12 взаимодействуют 
в вертикальной плоскости с поддерживаю
щей балкой 19, размещенной над опорны
ми катками 6 и прикрепленной к раме 3 гу
сеничного движителя 2.

Система управления наклоном грунтоза
цепов включает в себя золотниковые рас
пределители 20—23, управляющие подачей 
рабочей жидкости к гидроцилиндрам 15— 
18 соответственно по магистралям 25 и 24, 
при этом распределители выполнены трех
позиционными. В первой позиции распреде
лители 20 и 21 сообщают магистрали 24 и 
25 с источником давления, во второй запи
рают их, а в третьей соединяют со сливом. 
Распределители 22 и 23, наоборот, в первой 
позиции сообщают гидроцилиндры 17 и 18 
со сливом, во второй запирают их, а в тре
тьей сообщают с источником давления. Кро
ме того, магистрали 24 и 25 позволяют пере
давать сигналы управления в торцевые по
лости распределителей 22 и 23. Распредели

тели 20 и 21 выполнены с зависимым и не
зависимым управлением, т. е. могут вклю
чаться непосредственно кнопками, соединен
ными с золотниками, а также общей кноп
кой 26.

Гусеничное транспортное средство рабо
тает следующим образом.

При движении по рыхлым минеральным 
грунтам распределители 20 и 21 сообщают 
магистрали 24 и 25 со сливом и за счет воз
действия возвратных пружин распределите
ли 22 и 23 сообщают гидроцилиндры 17 и 
18 с источником давления. В этом случае 
балка 14 находится в крайнем нижнем по
ложении, а балка 13 в верхнем, а грунтоза
цепы 9 повернуты на максимальный угол 
(фиг. 6).

При движении по плотным минеральным 
грунтам возникает потребность в вертикаль
ном положении грунтозацепов (фиг. 3). Во
дитель воздействует на кнопку 26, переводя 
распределители 20 и 21 в положение, при 
котором в магистралях 24 и 25 создается 
давление масла. В результате штоки гид
роцилиндров 15 и 16 начинают перемещать
ся вниз, а штоки гидроцилиндров 17 и 18 — 
вверх, т. к. распределители 22 и 23 выполне
ны следящими, и за счет давления масла на 
торцевые части золотников гидроцилиндры 
17 и 18 сообщаются со сливом. Грунтоза
цепы 9 удерживаются балками 13 и 14 в вер
тикальном положении, поскольку по дости
жении определенного давления в гидроци
линдрах 15—18 распределители 20—23 зай
мут запертое положение (следящее свой
ство распределителей). При этом ролики 12 
обкатываются по балкам 13 и 14 и поддер
живающей балке 19, которая не дает гусе
ничной цепи 7 прогибаться.

При движении транспортного средства 
по торфяно-болотным грунтам возникает 
необходимость, чтобы каждый последую
щий грунтозацеп 9 ,был повернут на разный 
угол по отношению к предыдущему грунго- 
зацепу (фиг. 7). В этом случае водитель воз
действует с различным усилием на кнопки 
каждого распределителя 20 и 21, передви
гая их золотники на разную величину в за
висимости от требуемого угла наклона. В ре
зультате в гидроцилиндры 15— 18 поступает 
масло под давлением, пропорциональным пе
ремещению золотников, и балки 13 и 14 по
ворачиваются на определенный угол, тем 
самым грунтозацепы 9 будут повернуты на 
разный угол. Можно поворачивать грунто
зацепы в разные стороны в зависимости от 
направления движения транспортного сред
ства на одинаковый угол и на разный.
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