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(54) СЦЕПНАЯ, МУФТА
(57) Изобретение относится к области 
машиностроения и предназначено для 
соединения и разъединения валов преи
мущественно в транспортных средствах. 
Целью изобретения является повышение 
надежности и долговечности. Муфта 
состоит из неподвижной и подвижной 
кулачковых полумуфт (П) и механизма 
включения, содержащего пяевмокамеру
11 с диафрагмой и штоком 13, соеди
ненным с вилкой 7 управления. Пнев
мокамера соединена с гидропневмоак-

пружиненным поршнем 15, Внутри ци
линдра 14 расположен гидроцилиндр 
(ГЦ) 17 с плунжером 18 и штоком 19, 
соединенньм со штоком 13 пневмокаме
ры. Полость 20 цилиндра 14 и ГЦ 17 
соединены с источником сжатой жидкос
ти, а в полости 22 находится воздух.
В ГЦ 17, плунжере 18 и штоке 19 вы
полнены отверстия, соединяющие по
лость 22 с полостью 28 пневмокамеры 
11. При включении муфты жидкость по
дается под давлением в полость 20 и 
перемещает поршень 15, сжимая воздух 
в полости 22. Одновременно жидкость 
через дросселирующее отверстие подает
ся в ГЦ 17, медленно перемещая плун
жер I8, штоки 19 и 12, вилку 7 и 
подвижную П до касания торцов кулач
ков П. При дальнейшем перемещении 
подвижной П полость 22 соединяется 
с полостью пневмокамеры. Сжатый воз
дух перемещает шток 13, вилку 7. и 
подвижную П с большой скоростью, что 
уменьшает трение мезвду боковыми по
верхностями кулачков, т.е. уменьшает
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Изобретение относится к машино
строению и предназначено для соедине
ния и разъединения валов преимущест
венно в транспортных средствах.

Цель изобретения - повышение на
дежности и долговечности путем улуч
шения процесса включения муфты.

На фиг.1 показана сцепная муфта, 
общий вид; на фиг.2 - механизм вклю
чения ̂ осевой разрез.

Муфта состоит из неподвижной веду
щей полумуфты I, установленной по
средством подшипников 2 в корпусе 3 
и соединенной посредством шлицев с 
валом двигателя 4. Ведомая подвижная 
полумуфта 5 установлена на ведомом 
валу 6 и связана вилкой 7 с механиз
мом 8 включения. На торцах полумуфт 
выполнены сцепляющиеся между собой 
кулачки (зубья) 9 и 10. Механизм вклю
чения состоит из пневмокамеры 11 с 
диафрагмой 12 и штоком 13, соединен
ным с вилкой 7. С пневмокамерой сое
динен гидропневмоаккумулятор, состоя
щий из цилиндра 14 с поршнем 15 и 
пружиной 16. В цилиндре 14 размещен 
гидроцилиндр 17 с плунжером 18, сое
диненным штоком 19 со штоком 13 пнев
мокамеры. Полость 20 цилиндра 14 
соединена через отверстие 21 гидроли- 
■нией с источником жидкости под давле
нием. В полости 22 цилиндра находит-' 
ся воздух, сжимаемый при движении 
поршня 15. Гидроцилиндр 17 связан с 
полостью 20 через дросселирующее 
отверстие 23. Пружина 24 обеспечива
ет возврат плунжера 18, а следователь
но, полумуфты 5 в исходное положение, 
втулка 25 ограничивает перемещение 
плунжера 18. В цилиндре 17, плунжере 
18 и штоке 19 выполнены отверстия 
26 и 27, соединяющие полость 22 с 
полостью 28 пневмокамеры. Для обеспе
чения работы муфты ход плунжера 18, 
размеры отверстий и расстояний между 
ними находятся в зависимости 
Н - С - В/2’ А 4 Н - В/2 .
Муфта работает следующим образом.
При отсутствии давления в гидро

линии за счет действия пружин 16 и 
24, а также упругости диафрагмы 12 
поршень .15, плунжер 18, штоки 19 и 
13 и вилка 7 включения с полумуфтой 
5 находятся в исходном, крайнем пра-. 
вом положении - муфта выключена.

При подаче давления в цилиндр ,14 
рабочая жидкость поступает в его гид
равлическую полость 20 и начинает воз
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действовать на поршень 15. Возникаю
щая осевая сила преодолевает силу 
упругости пружины 16, и поршень 15 пе
ремещается до упора в буртик гидро
цилиндра 17„ Находящийся в полости 
22 воздух сжимается. В то же время 
рабочая жидкость поступает также че
рез дросселирующее отверстие 23 кор
пуса гвдроцилиндра 17 в его поршневую 
полость и создает на плунжере 18 
осевую силу, которая преодолевает со
противление пружины 24 и вследствие 
падения давления на дросселе медлен
но перемещает плунжер 18, шток 19,. 
диафрагму 12, шток ¡3 и вилку 7 вклю
чения с полумуфтой 5 до касания тор
цов кулачков 10 и 9 полумуфт. При 
повороте полумуфты 2 кулачки сходят 
с торцов друг друга, и в то же вре
мя кольцевая проточка на плунжере 
18 совмещается с отверстием 27 в 
корпусе гидроцилиндра 17. Находящий
ся под давлением в полости 22 воздух 
устремляется по отверстию в штоке 19 
в полость 28 пневмокамеры 11 и воз
действует на ее диафрагму 12. Создан
ная осевая сила толкает шток 13, вил
ку 7 включения и полумуфту 5 с такой 
скоростью, что кулачки (зубья) дос
тигают дна впадины прежде, чем зам
кнутся своими боковьвчи поверхностями. 
Таким образом, при включении жесткой 
сцепной муфты обеспечивается медлен- 

3 5  ное сближение полумуфт до касания их • 
торцов, что снижает ударные динами
ческие нагрузки, а значительная осе
вая скорость движения кулачков зубьев 
во впадине обеспечивает их сцепление 
без скольжения по боковым поверхнос
тям, что уменьшает износ их боковых 
граней и подвижного соединения ведо
мый вал-полумуфта, т.е. повышает дол
говечность и надежность муфты.

При сбросе давления рабочей жид
кости поршень 15 под действием сжато
го воздуха и пружины 16 возвращается 
в свое исходное положение. Возникаю
щее в полости 22 гидропневмоаккумуля
тора разрежение засасывает через от
верстия 26 и 27 воздух из полости 
28 пневмокамеры 11. Распрямляясь, . 
диафрагма 12 увлекает за собой шток 
12, вилку 7 включения, полумуфту 5 

5 5  и перемещает их до выхода кулачков 
(зубьев) из зацепления, в том же 
направлении действует на плунжер 18 
пружина 24. При этом скорость переме
щения полумуфты 5 при выходе кулач-
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1350394
ков из впадин выше, чем при дальней
шем движении, что обусловлено медлен
ным истечением жидкости через дрос
селирующее отверстие 23 из поршневой 
полости гидроцилиндра 17.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Сцепная муфта, coдepжaD^aя две ку
лачковые полумуфты и механизм включе
ния в виде пневмокамеры со штоком, 
который связан с одной из полумуфт, 
о т л и ч а ю щ а я с я  тем, что, с 
целью повышения долговечности и на
дежности, механизм включения снабжен 
гидропневмоаккумулятором, выполненным
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в виде расположенных концентрично 
один в другом силовых цилиндров, в 
наружном цилинд,ре расположен подпру
жиненный кольцевой поршень, одна из 
полостей наружного цилиндра заполне
на жидкостью и соединена с источник“ 
’ком давления, а другая заполнена 
воздухом во внутреннем цилиндре уста
новлен плунжер со штоком, соединен
ным со штоком пневмокамеры, при этом 
во внутреннем цилиндре, плунжере и 
штоке выполнень! радиальные и осевые 
отверстия, расположенные с возмож
ностью соединения пнедаматической по
лости наружного цилиндр!а с полостью 
пневмокамеры.
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