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(57) Изобретение относится к автомо­
бильному и тракторному машиностроению 
и может быть использовано в межколес­

ных дифференциальных приводах транс­
портных средств. Целью изобретения 
является расширение функциональных 
возможностей механизма блокировки 
дифференциала. Механизм блокировки 
дифференциала, содержащий управляющее 
и регулирующее устройства^ связанные 
между собой, с рулевым управлением и 
ведомыми звеньями дифференциала, 
снабжен двумя дисками 1 и 2 с торо- 
выми поверхностями, установленными 
соосно одна с другой и систематичес­
ки связанными с ведомыми звеньями 3 
и 4 дифференциала 5 соответственно. 
При этом поворотный вал 6 установлен 
таким образом, что его ось располо­
жена по касательной к осевой окруж-
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ности торовых поверхностей дисков 1 
и 2, причем корпус 7 на нем закреп­
лен жестко с возможностью взаимодей­
ствия своим подвижным кольцом 8 с

торовь[ми поверхностями одновременно. 
Поворотный вал 6 связан с рулевым 
управлением 9 с помощью рычагов.
1 3 .п . ф-лы > 4 ил.
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1
Изобретение относится к автомо­

бильному и тракторному машиностроению 
и может быть использовано в межколес­
ных дифференциальных приводах транс­
портных средств. 5

Цель изобретения - повьпиение эф­
фективности, эксплуатационных пока­
зателей и расширение функциональных 
возможностей механизма блокировки 
дифференциала при одновременном упро­
щении его конструкции.

На фиг. Í изображена принципиаль­
ная схема механизма блокировки; на 
фиг. 2 - разрез А-А на фиг. 1; на 
фиг.З - вид Б на фиг. 2; на фиг. 4 - 
подвижное кольцо с его внешним зацеп­
лением с'торовыми поверхностями дис­
ков, вариант.

Механизм блокировки дифференциала
20транспортного средства содержит ре­

гулирующее устройство в виде дисков 
1 и 2 (фиг. 1) с торовыми поверхнос­
тями, кинематически связанных с ведо­
мыми звеньями 3 и 4 дифференциала 5, 
поворотный вал 6 с жестко закреплен­
ным на нем корпусом 7, в котором на 
подшипниках установлено подвижное 
кольцо 8 , взаимодействующее внутрен­
ней поверхностью с торовыми поверх­
ностями дисков 1 и 2 одновременно. 
Поворотный вал 6 связан с рулевым 
управлением 9 с помощью рычага 10, 
жестко связанного с ним продольной 
тягой 11, и установлен с помощью 
шарового шарнира 12 (фиг. 2 и 3) и 35 
подвижной опоры 13. Опора 13 установ­
лена с возможностью перемещения в 
криволинейных направляющих 14, под­
пружинена в сторону дисков 1 и 2 с 
помощью пружины 15 и опирается на 40 
эксцентрик 16, жестко связанный с 
рычагом 17, который соединен через 
управляющую тягу 1 8 с  педалью вклю­
чения (не показана). Пружина 15 oty- 
ществляет силовое за>о.1кание подвиж-- 45 
кого кольца 8 с торовыми поверхнос­

25

тями дисков 1 и 2 одновременно. Как 
вариант исполнения подвижное кольцо 
может быть выполнено в виде жестко 
связанных между собой роликов 19 и 
20 (фиг. 4), установленных с возмож­
ностью вращения вокруг своей общей 
оси, перпендикулярной оси поворотно­
го вала 6, и взаимодействующих с 
дисками 1 и 2 соответственно.

Механизм блокировки дифференци­
ала работает следующим образом.

Включение механизма блокировки 
осуществляется через тягу 18, кото­
рая через рычаг 17 проворачивает 
эксцентрик 16, и пружина 15 переме­
щает по криволинейным направляющим 
14 подвижную опору 13 вместе с по­
воротным валом 6 и подвижным коль­
цом 8 . Происходит силовое замыкание 
кольца 8 с торовыми поверхностями 
дисков 1 и 2 одновременно. При прямо­
линейном движении транспортного 
средства ось подвижного кольца 8 рас­
полагается параллельно оси дисков 1 
и 2 и его внутренняя поверхность 
взаимодействует с торовыми поверхнос­
тями дисков 1 и 2 на одинаковых диа­
метрах, тем самым обеспечивая вра­
щение ведомых звеньев 3 и 4 дифферен­
циала 5 с одинаковой скоростью, т.е. 
обеспечивается блокировка дифферен­
циала. При этом крутящий момент, 
подведенный к корпусу дифференциала, 
распределяется между ведущими коле­
сами транспортного средства в соот­
ветствии со. сцепными условиями колес 
и почвы.

Во время движения машины на пово­
роте происходит перемещение продоль­
ной тяги 11, которая через рь1чаг 10 
поворачивает вал 6 вместе с подвижным 
кольцом 8 и изменяется соотношение 
диаметров П, и 8 ̂ контакта кольца 8 
с дисками 1 и 2 .Длина рычага 10 от­
регулирована таким образом, что при 
перемещении подвижного органа 9 ру­
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левого управления, осуществляющего 
поворот управляемых колес, обеспечи­
вается Соотношение диаметров с1  ̂ и (1 ,̂ 
равное соотношению радиусов поворота ^

и При повороте в противопо­
ложную сторону вал 6 рычагом 10 так­
же разворачивается в противоположную 
сторону и изменяет соотношение диа­
метра контакта кольца 8 с дисками 
1 и 2, что приводит к перераспределе­
нию мощности на ведущие колеса транс­
портного средства.

Аналогичным образом работает 
подвижное кольцо, выполненное в виде 15 
роликов 19 и 20.

1 •

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Механизм блокировки дифферен- 20 
циала транспортного средства, вклю­
чающий управляющее устройство, кине­
матически связанное с рулевым управ­
лением машины, регулирующее устрой­
ство, связанное с управляющим устрой-25 
ством и ведомыми звеньями дифферен­
циала, причем регулирующее устрой­
ство включает в себя соосно установ­
ленные диски с торовыми поверхностя­
ми, каждый из которых кинематически 30 
связан с ведомыми звеньями дифферен­
циала, а между собой связаны посред­
ством фрикционного элемента, уста­
новленного поворотно, о т л и ч а ю ­
щ и й с я  тем, что, с целью рас­

ширения функциональных возможностей 
механизма блокировки дифференциала, 
функциональный элемент выполнен в 
виде кольца и связан с торовыми по­
верхностями одновременно, причем 
фрикционный элемент в виде кольца на 
подшипнике установлен в корпусе, 
жестко связанном с поворотным валом, 
ось которого расположена по касатель­
ной к осевой окружности торовых по­
верхностей дисков, управляющее уст­
ройство выполнено в виде системы тяг 
и рычагов, связывающих поворотный 
вал С' рулевым управлением транспорт­
ного средства, причем поворотный вал 
установлен с помощью шарового шарни­
ра и подвижной опоры, подпружиненной 
в сторону торовых дисков, аподвижная 
опора снабжена криволинейными направ­
ляющими, расположенными в плоскости, 
перпендикулярной оси торовых дисков, 
и управляющим эксцентриком с устрой­
ством включения механизма блокировки, 
вьтолненным в виде рычага, жестко 
связанным с эксцентриком и управляю­
щей тягой.

2. Механизм поп.1, о т л и ч а ­
ю щ и й с я  тем, что подвижное 
кольцо, выполнено в виде жестко свя­
занных между собой роликов, непосред­
ственно установленных в подшипниках 
в поворотном валу перпендикулярно 
его оси и соосно друг другу.
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