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(57) Изобретение относится к тормоз
ным системам колесных тракторов и

автомобилей. Цель изобретения - повы
шение траекторной устойчивости шар
нирно сочлененного транспортного 
средства, не имеЫщего подвески. Огра
ничение приводного давления осуществ
ляют в тормозных камерах 2 внутрен
н е  по отношению к траекторе поворо
та колес в момент образования угла 
между продольными осяьш шарнирно со- 
члененньк звеньев транспортного сред
ства и снижают до нуля приводное дав
ление в тормозных камерах 3 наружных 
колес в момент отрыва внутреннтс от 
поверхности дороги. 2 ил.
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Изобретение относится к тормозным 

системам колесных тракторов и авто
мобилей, имеющих шарнирно сочленен
ную раму и не имеюпртх упругой под
вески всех колес, а именно к способам 

регулирования тор-и устройствам для 
мозных сил.

Цель изобретения - повышение тра
екторией устойчивости шарнирно со
члененного транспор'тного средства, 
не имеющего подвески.

На фиг. 1 приведена функциональ
ная схема тормозного привода, реали
зующего способ регулирования тормоз
ных сил на колесах шарнирно сочленен
ного транспортного средства; на 
фиг. 2 - диаграмма обеспечиваемого 
изменения приводного давления.

Для реализации способа в тормоз
ной привод транспортного средства, 
содержащий тормозной кран 1, тормоз
ные камеры 2 внутренних колес, тор
мозные камеры 3 наружных колес и сое- 
дг1нительные трубопроводы, необходимо 
установить клапаны 4 и 5 регулировки 
потока сжатого воздуха в наружных 3 
н внутренних 2 тормозных камерах, а 
управление клапанами 4 и 5 осуществ
лять по сигналу датчика 6, регистри
рующего угол взаимного расположения 
шарнирно сочлененных звеньев транс
портного средства в плоскости, парал
лельной поверхности дороги.

При торможении на прямолинейном 
участке дороги давления во внутрен
них 2 ) и наружных 3 (Р„ ) тор
мозных камерах изменяются по линии 7 
(фиг. 2). При "входе" транспортного 
средства, совершающего торможение, 
в поворот начинает происходить пере
распределение его веса и, следова
тельно, нормальных реакций на его ко
лесах. Этому моменту на диаграмме 
изменения приводного давления соот
ветствует точка А. В соответствии 
с предлагаемым способом для предот
вращения заноса транспортного сред
ства давления в тормозных камерах 
внутренних и наружных колес изменяют 
по линии 8. Точка Б на диаграмме 
изменения приводного давления (фиг.2) 
соответствует моменту отрыва внут
ренних (по отношению к траектории
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поворота) колес от поверхности до
роги .

Для предотвращения поперечного 
опрокидывания в этот момент необхо
димо растормозить наружные колеса, 
т.е. приводное давление в их тормоз
ных камерах должно изменяться по ли
нии 9. Изменение давления по линиям 
ям 7 - 9 обеспечивается тем, что по 
сигналу датчика 6 клапан 5 разобщает 
тормозные камеры 2'внутренних колес 
с тормозным краном 1 и сообщает их с 
атмосферой, а клапан 4 снижает интен
сивность нарастания давления в тор
мозных камерах 3 наружных колес, а 
затем сообщает их с атмосферой.

Таким образом, в соответствии с 
перераспределением веса, а следова
тельно, и нормальных реакций на коле
сах транспортного средства, совер
шающего процесс торможения на криво
линейном участке дороги, происходит 
автоматическое перераспределение 
приводного давления в тормозных ка
мерах внутренних и наружных колес, 
что приводит к соответствующему, не
обходимому для сохранения траектор
ией устойчивости перераспределению 
тормозных сил по колесам транспорт
ного средства.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Способ регулирования тормозных 
сил на колесах транспортного средст
ва, заключающийся в снижении привод
ного давления в тормозных камерах 
внутренних колее по отношению к тра
ектории движения транспортного сред
ства на повороте, о т л и ч а ю 
щ и й с я  тем, что, с целью повыше
ния траёкторной устойчивости шарнир
но сочлененного транспортного сред
ства, не имеющего подвески, измеряют 

4 5  угол складывания секции шарнирно со
члененного транспортного средства и 
'снижают приводное давление в тормоз
ных камерах внутренних колес пропор
ционально величине угла складывания, 
а при отрыве внутренних колес от по
верхности дороги в тормозных камерах, 
наружных по отношению к траектории 
движения колес, полностью снимают при
водное давление.
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