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(57) Изобретение относится к транспорт
ным средствам, предназначенным для рабо
ты во внедорожных условиях. Целью изобре
тения является повышение устойчивости и 
сцепных свойств. Транспортное средство 
содержит остов 1 и ходовую часть, задние

ведущие колеса 4 которой снабжены уп
равляемым механизмом их синхронно про
тивоположно направленного перемещения по 
высоте, состоящим из поворотных бортовых 
рычагов 5, кинематически связывающего их 
равноплечего коромысла 6 и двух силовых 
цилиндров 7 и 8 двустороннего действия его 
поворота, установленных симметрично отно
сительно перпендикулярной коромыслу плос
кости, проходящей через вертикальный шар
нир 11 крепления его к остову, разноимен
ные полости которых сообщены между со
бой и подсоединены к гидросистеме тран
спортного средства через управляемый зо
лотниковый гндрораспределитель 18. 2 ил.
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Изобретение относится к транспортным 
средствам, преимуществен но предназначен
ным для работы на склонах.

Целью изобретения является повышение 
устойчивости и сцепных свойств транспорт- 
ното средства.

На фиг. 1 приведено транспортное сред
ство. вид снизу, на фиг. 2 схема гидрав
лической системы механизма стабилизации.

Транспортное средство содержит остов 1 
и ходовую часть. Передние направляющие 
колеса 2 ходовой части связаны с остовом 1 
шарнирным многозвенником 3, обеспечиваю
щим их свободное противоположно направ
ленное перемещение по высоте. Задние ко
леса 4 снабжены управляемым механизмом 
их принудительного синхронно противопо
ложно направленного перемещения по высо
те. состоящего из поворотных бортовых ры
чагов о, кинематически связывающего их 
равноплечею коромысла 6 и двух силовых 
цилиндров 7 и 8 двустороннего действия era 
поворота. Концы коромысла 6 связаны с 
бортовыми рычагами о тягами 9 и шаровыми 
шарнирами 10. ('.иловые цилиндры 7 и 8 ус
тановлены симметрично относительно пер
пендикулярной коромыслу 6 плоскости, про
ходящей через вертикальный цилиндричес
кий шарнир 11 крепления его к остове 1. 
Ш токи силовых цилиндров связаны с коро
мыслом на равном удалении от шарнира 11 
шарнирами 12. а корпусы с остовом шар
нирами 13. Разноименные полости силовых 
цилиндров сообщены между собой гидрома
гистралями 14 и 15, которые подсоединены 
гндромагистралями 16 и 17 к гидросистеме 
транспортною средства через управляемый 
золотниковый гидрораепределнтель 18. Зо
лотник 19 тидрораспределителя удерживают 
в среднем положении центрирующие пру
жины 20. Управление золотником парорас
пределителя выполнено гидравлическим раз
ностью давлений в иесообщенных между со
бой полостях 21 и 22 силовых цилиндров. 
Для этого указанные полости сообщены е 
торцовыми полостями 23 и 24 золотника гид
рораспределителя гидромагистралями 25 
и 26, а также гндромагистралями 14 и 15. 
к которым они подсоединены. Гидросистема 
транспортною средства включает источник 
27 давления рабочей жидкости (насос), пре
дохранительный клапан 28 и слив 29 и 
подсоединена к гидрораспределителю 18 по
средством гидромагистрали 30.

Подвод крутящих моментов к всем четы
рем колесам транспортного средства возмо
жен, например, посредством встроенных в 
низ гидромоторов. На фиг. 1 изображено 
также устройство 31 для агрегатирования 
транспортною средства е различными тех
нологическими машинами, в частности сель
скохозяйственными.

Транспортное средство работает следую
щим образом.

При равном распределении нагрузок по 
бортам бортовые рычаги 5 создают равные 
усилия на концах равноплечего коромысла 6, 
поэтому момент, стремящийся повернуть ко
ромысло, отсутствует. Оно находится в сос
тоянии равновесия относительно цилиндри
ческого шарнира 11 и не нагружает штоки 
силовых цилиндров 7 и 8, давление в несооб- 
гценных между собой полостях 21 и 22 кото
рых равны. Равенство давлений в полостях 
силовых цилиндров означает и равенство 
давлений в сообщенных с ними торцовых по
лостях 23 и 24 золотника 19 гидрораспреде
лителя, благодаря чему золотник удержива
ется центрирующими пружинами 20 в сред
нем положении, обеспечивающем запирание 
иесообщенных полостей 21 и 22 силовых ци
линдров и сообщение источника 27 давления 
на слив 29. В таком состоянии система нахо
дится до тех пор, пока не нарушится равен
ство нагружения левою и правого задних 
колес 4. Как только это произойдет, напри
мер, вследствие движения транспортного 
средства с боковым креном или из-за боко
вого навешивания технологического обору
дования, одно из плеч коромысла 6 окажет
ся нагруженным тягами 9 большим усилием, 
а второе —  меньшим. Неравенство указан
ных усилий создает на коромысло повора
чивающий момент, причем ог самопроизволь
ного поворота под действием этого момента 
ею удерживают силовые цилиндры 7 и 8. 
в иесообщенных полостях 21 и 22 которых 
возникает разность давлений. Такая же раз
ность давлений возникает и в сообщенных с 
ними торцовых полостях 23 и 24 золотника 
19 гидрораспределителя 18, под действием 
которой золотник стремится переместиться в 
направлении торцовой полости с меньшим 
давлением рабочей жидкости, преодолевая 
силу упругости центрирующих пружин 20. 
Как только разность давлений в торцовых 
полостях золотника вырастет на столько, 
что обеспечит его полное переключение в од
ну из крайних включенных позиций (соот
ветствующую возникшему неравенству на
гружения колес), одна из гидромагистра
лей (14 или 15) подключается к источни
ку 27 давления, а вторая — - к сливу 29. 
Под давлением рабочей жидкости силовые 
цилиндры 7 и 8 приводят в действие коро
мысло 6. Коромысло 6 посредством тяг 9 
поворачивает один из бортовых рычагов 5 
вверх, а второй —  вниз, обеспечивая этим 
перемещение’ несомых или задних колес 4 
го высоте в тех же направлениях до тех пор, 
пока опорные реакции под ними не вырав
няются. Как только это произойдет, вырав
ниваются и создаваемые тягами 9 на плечи 
коромысла 6 усилия, благодаря чему коро
мысло вновь оказывается уравновешенным 
относительно цилиндрического шарнира 11 
и не нагружает штоки силовых цилиндров 7 
и 8. Это приводит к выравниванию давлений
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в полостях 21 и 22 силовых цилиндров, а 
также в сообщенных с ними торцовых полос
тях 23 и 24 золотника 19 и позволяет цент
рирующим пружинам 20 вернуть золотник в 
исходное среднее положение, обеспечиваю
щее запирание полостей силовых цилиндров 
и блокирование этим коромысла, тяг и бор
товых рычагов от дальнейших перемещений 
относительно остова. В таком состоянии сис
тема находится до следующего нарушения 
равенства опорных реакций под колесами 
транспортного средства

Формула изобретения
Транспортное средство, содержащее ос

тов и ходовую часть, задние ведущие коле
са которой снабжены управляемым меха

низмом их синхронного противоположно на
правленного перемещения по высоте, состоя
щим из поворотных бортовых рычагов, ки
нематически связывающего их равноплече- 

5 го коромысла, двух установленных симмет
рично относительно перпендикулярной ко
ромыслу плоскости силовых гидроцилиндров 
двустороннего действия поворота коромыс
ла, разноименные полости которых сообще- 

10 ны между собой и подсоединены к гидросис
теме транспортного средства через управляе
мый от давления 4/3 гидрораспределитель, 
отличающееся тем, что, с целью повышения 
устойчивости и сцепных свойств, несообщен- 
ные между собой полости гидроцилиндров 

5 сообщены с торцовыми полостями гидро
распределителя.
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