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(57) Изобретение позволяет повысить 
долговечность механизма ручного за­
пуска. Для этого предохранительная 
муфта 10 с поджимными пружинами 11 
размещена в корпусе 1 и выполнена в 
виде храпового колеса 12, жестко

установленного на валу 8, опорного 
диска 13, установленного на оси 14 
крышки 2, и установленных шарнирно 
на осях 15, закрепленных в проушинах 
диска 13, защелок.’ Каждая из послед­
них имеет зуб и скосы, которые вза­
имодействуют с выступами 21 шкива 3. 
Зубья защелок зацеплены с зубьями 
храпового колеса 12. После запуска 
двигателя шестерня 6 выходит из за­
цепления с промежуточной шестерней. 
Зубья колеса 12 проскальзывают по 
защелкам 16, раздвигая их в радиаль­
ном направлении. При перегрузке сра­
батывает муфта 10, При этом пружины 
11 сжимаются и выступы 21 взаимодей- . 
ствуют со скосами защелок 16. Послед­
ние при этом выходят из зацепления 
с колесом 12, предохраняя тем самым 
детали устр-ва от перегрузки. 3 ил.
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Изобретение относится к днигате- 

лестроению, в частности к пусковым 
устройствам, приводимым в действие 
мускульной силой.

Цель изобретения - повышение на­
дежности и долговечности механизма 
ручного запуска.

На фиг.1 представлен механизм 
ручного запуска для двигателя внут­
реннего сгорания; на фиг,2 - то же, 
продольный разрез; на фиг.З - разрез 
А-А на фиг.2.

Механизм ручного запуска для дви­
гателя внутреннего сгорания содержит 
корпус 1 с крышкой 2, шкив 3 с пус­
ковым шнуром 4 и возвратной пружиной 
5 и приводную Етестерню 6 с открытым 
винтовым пазом 7, установленную на 
валу 8 с ведурщм штифтом 9. Предох­
ранительная муфта 10 с поджимными 
пружинами 11 размещена в корпусе 1 
и выполнена в виде храпового колеса 
12, жестко установленного на валу 8, 
опорного диска 13, установленного 
на оси 14 крышки 2, и установленных 
шарнирно на осях 15, закрепленных в 
проушинах опорного диска 13, защелок 
16, каждая из которых имеет зуб 17 
и скосы 18 и 19. Опорный диск 13 и 
шкив 3 снабжены выступами соответ­
ственно 20 и 21, между которыми раз­
мещены поджимные пружины 11. Скосы 
18 и 19 защелок 16 взаимодействуют 
с выступами 21 шкива 3, а зубья 17 
защелок 16 зацеплены с зубьями 22 
храпового колеса 12. Возвратная пру­
жина 5 одним концом закреплена на 
шкиве 3, а другим при помощи штифта 
23 закреплена на крышке 2.

Пусковой шнур одним концом присо­
единен к шкиву 3, а его другой конец 
выведен наружу корпуса 1 и снабжен 
пусковой рукояткой 24. Механизм руч­
ного запуска закреплен на каретке 25 
маховика запускаемого двигателя. На 
корпусе 1 закреплен тормозной эле­
мент 26, контактирующий со ступицей 
приводной шестерни 6.

Механизм работает следующим об­
разом.

При вытягивании пускового шнура 
4 за пусковую рукоятку 24 на шкиве 
3 создается крутящий момент, который 
от выступов 21, выполненных на шкиве 
3, посредством поджимных пружин 11 
передается на выступы 20, выполнен­
ные на опорном диске 13, В этот мо­
мент выступы 21 под действием пред-
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варительно сжатых пружин 11 упирают­
ся в скосы 19 защелок 16 и удержи­
вают их в запеллении с храповым 

g колесом 12. Таким образом, через 
защелки 16, закрепленные на проуши­
нах опорного диска 13 посредством 
осей 15,крутящий момент передается 
на храповое колесо 12, жестко уста- 

10 новленное на валу 8. При этом шкив 
3 и опорный диск 13 вращаются вокруг 
оси 14, возвратная пружина 5 закру­
чивается, .храповое колесо 12 с валом 
8 вращается в подшипниках корпуса 1 

15 и крышки каретки 25 маховика двига­
теля, установленный на валу 8 веду­
щий. штифт 9 двигается по винтовому 
пазу 7 приводной шестерни 6 и пере­
мещает ее влево (фиг.2).Шестерня 6 

20 входит в зацепление с промежуточной 
шестерней (не показана), которая 
постоянно сцеплена с венцом махови­
ка (двигателя). От проворачивания на 
валу 8 шестерню 6 удеря^вает тормоз- 

25 ной элемент 26. После ввода шестерни 
6 в зацепление рывком разматывают 
пусковой шнур 4, сообщая маховику 
двигателя вращательное движение.

После запуска двигателя, когда 
вращательное движение передается уже 
от маховика двигателя к шестерне 6, 
последняя, перемещаясь винтовым па­
зом 7 по штифту 9, выходит из зацеп­
ления с промежуточной шестерней. В 
этот момент времени храповое колесо 
12 вращается с большей частотой, чем 
шкив 3 и опорный диск 13, поэтому 
зубья храпового колеса 12 проскаль­
зывают по защелкам 16, раздвигая их 
в радиальном направлении, что исклю­
чает перегрузки в механизме ручного 
запуска.

Если перегрузки в предлагаемом 
механизме все же воэникан^г (например 

45 при слишком резком рывке рукоятки, 
при обратном ударе и др,), срабаты­
вает предохранительная муфта 10. При 
этом поджимные пружины 11, установ­
ленные между выступами 21 и 20 соот-: 

5Q ветственно шкива 3 и опорного диска 
13, сжимаются и выступы 21 шкива 3 
начинают взаимодействовать со скоса­
ми 18 защелок 16. Последние при этом 
выходят из зацепления с храповым 

55 колесом 12, предохраняя тем самым 
детали устройства от перегрузки.

При отпускании пусковой рукоятки 
24 возвратная пружина 5 начинает рас­
кручиваться, шкив 3 вращается и на-
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матывает на себя пусковой шнур 4. 
Устройство готово к последующему 
запуску, двигателя.

Предлагаемое техническое решение  ̂
позволяет повысить надежность и дол­
говечность механизма запуска, так 
кай при срабатьгеании предохранитель­
ной муфты возвратная пружина не пе­
рекашивается, что исключает неравно- ю  
мерное распределение нагрузки по ши­
рине витка пружины, кроме того, дета­
ли предохранительной муфты не испы- 
тьшают осевых перемещений, что поз­
воляет уменьшить габариты устройства 15 
в осевом направлении.
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Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Механизм ручного запуска для дви­
гателя внутреннего сгорания, содер-
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жащии корпус с крышкой, шкив с пус­
ковым шнуром и возвратной пружиной, 
приводную шестерню с открытым винто­
вым пазом, установленную на валу С' 
ведущим штифтом,и предохранительную 
муфту с поджимными пружинами, о т- 
л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с целью 
повышения надежности и долговечности, 
предохранительная муфта вьтолнена в 
виде храпового колеса, жестко уста­
новленного на валу, опорного диска 
и установленных шарнирно на опорном 
диске защелок с зубья№1 и скосами, 
причем опорный диск и шкив снабжены 
выступами, между которыми размещены 
поджимные пружины, скосы защелок 
выполнены с возможностью взаимодейст­
вия с выступами шкива, а зубья заще­
лок зацеплены’ с зубьями храпового 
колеса.
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