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(54) ГИДРОХОДОПРЕОБРАЗОВАТЕЛЬ ТРАНС­
ПОРТНОГО СРЕДСТВА
(57) Изобретение относится к транс­
портному машиностроению, в частности 
к гидроходопреобразователям для регу­
лирования скорости тракторов и других 
машин. Цель изобретения - расшире­

ние функциональных возможностей за 
счет увеличения диапазона бесступен­
чатого регулирования скорости. Рабо­
тает гидроходопреобразователь в четы­
рех поддиапазонах бесступенчатого 
регулирования скорости за счет пере­
ключения гидрораспределителя 13. В Т  
поддиапазоне за счет последовательно­
го закрытия регуляторов 14 и 15 обес­
печивается скорость транспортного 
средства от V, до , во II -
от  V1 мим до '2 макс В III - от 
^змин ДО , в IV — от
до . Выбор производительностей
основного 11 и дополнительного 12 
насосов обеспечивает равенство макси­
мальных и минимальных скоростей в 
смежньпс поддиапазонах. 1 ил. сл
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Изобретение относится к транспорт­

ному мап1иностроению, в частности к 
гндроходопреобразователям - устройст­
вам для изменения и бесступенчатого 
регулирования скорости тракторов и 
аналогичных машин.

Цель изобретения - расширение • 
функциональных возможностей за счет 
увеличения диапазона бесступенчатого 
регулирования скорости.

На чертеже изображена гидравли­
ческая принципиальная схема гндрохо- 
допреобразователя.

Гидроходопреобразователь транс­
портного средства содержит входной 
вал 1, связанный с двигателем 2, вы­
ходной вал 3, связанный с движите­
лем 4, дифференциальный механизм 5 
с входным звеном 6, связанным с вход­
ным валом 1, выходным звеном 7, свя­
занным с выходным валом 3, и проме­
жуточным звеном 8, связанным с мотор- 
насосом 9, два основных 10 и 11 и 
дополнительный 12 насосы, связанные 
с входным валом 1, гидрораспреде­
литель 13, регуляторы 14 и 15 расхо­
да, обратный клапан 16 и гидробак 
17. Регуляторы 14 и 15 расхода уста­
новлены между гидробаком 17 и напор­
ными гидролиниями 18 и 19 моте -на­
соса 9 и одного основного насоса 10, 
связанными посредством обратного кла- 
дана 16, а гидрораспределитель 13 вы­
полнен четырехлинейным с линиями 
20-23 н четырехпозиционным с позици­
ями 24-27. Первая линия 20 гидрорас- 
пределителя соединена с напорной 
гидролинией дополнительного насоса

10

16

20

coca 10 и мотор-насоса 9 при откры­
тых регуляторах 14 и 15 расхода, а 
производительность дополнительного 
насоса 12 равна удвоенной сумме по­
дач основного насоса 10 и мотор-на­
соса 9 при открытых регуляторах 14 
и 15 расхода.

Предлагаемый гидроходопреобразо­
ватель (ГХП) транспортного средства 
работает в четырех поддиапазонах 
бесступенчатого регулирования ско­
рости, получаемых за счет переклю­
чения гидрораспределителя 13. В пер­
вом поддиапазоне (позиция 24 гидро­
распределителя 13) за счет последо­
вательного закрытия регуляторов 14 и 
15 расхода обеспечивается скорость 
транспортного средства от V,^„h До 

. во втором (позиция 25 гидро-
До

< махе
распределителя 13) - от V Í М И И
Vt махе В третьем (позиция 26 гидро­
распределителя 13) - от V 3 мим ДО

25 VJ M O X C  > в четвертом (позиция 27 гид­
рораспределителя 13) - от до

М01КС * Выбор производительности Рс- 
новного 11 и дополнительного 12 насо­
сов, обеспечивает равенство макси- 

30 мальной и минимальной скоростей в 
смежных поддиапазонах, т.е. равенст­
во, например, 9,дакс и в ре-'
зультате чего обеспечивается один 
безразрывный расширенный диапазон' 
скорости транспортного средства.

Как следует из изложенного прин­
ципа работы предлагаемого ГХП, число 
дополнительных насосов, которые могут 
использоваться в нем, не ограничива-

12, вторая линия 21 с напорной гидро- ¿jq ется одним, а определяется только
линией другого основного насоса 11, 
Третья линия 22 соединена с гид.роба- 
Ком 17, а четвертая линия 23 соедине­
на с гчщролинией 18.

необходимым диапазоном регулирова­
ния скорости. При этом добавление по­
следующего дополнительного насоса, 
производительность которого должна

В первой позиции 24 гкдрораспреде- быть равна удвоенной производитель-
лителя его первая 20, вторая 21 и 
третья 22 лиш-ги соединены между со­
бой, во второй позиции 25 его пер­
вая 20 и третья 22, а также вторая 21 
и четвертая 23 лш 1ни соответственно 
соединены между собой, в третьей по­
зиции 26 первая линия 20 соединена с 
^reтвepтoй линией 23, а вторая линия 
21 с третьей линией 22, а в четвер­
той позиции 27 гидрораспределителя 
13 его первая 20, вторая 21 и четвер­
тая 23 ЛИНИН соединены между собой.

Производительность основного насо­
са 11 равна сумме подач основного на-
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ности предыдущего, увеличивает общий 
диапазон бесступенчатого регулирова­
ния скорости вдвое.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Гидроходопреобразователь транс­
портного средства, содержащий вход­
ной вал, связанный с двигателем, вы­
ходной вал, связанньш с движителем, 
дифференциальный механизм с входным 
звеном, связанным с входным валом, 
выходным звеном, связанным с выход­
ным валом, и промежуточным звеном.
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связанным с мотор-насосом, два основ 
ных насоса и один дополнительный на­
сос, механически связанные с входным 
валом, гидрораспределитель, регуля­
торы расхода, обратный клапан и гид­
робак, о т л и ч а ю щ и й с я  тем 
что, с целью расширения функциональ­
ных возможностей за счет увеличения 
диапазона бесступенчатого регулиро­
вания скорости, регуляторы расхода 
установлены в напорньк гидролиниях 
мотор-насоса и одного из основньпс 
насосов, связанных между собой по­
средством обратного клапана, а гидро 
распределитель выполнен четырехпо­
зиционным и четырехлинейным, первая 
линия которого соединена с напорной

369930 ^
“ гидролинией дополнительного насоса, 

вторая - с напорной гидролинией дру­
гого основного насоса, третья - с 

 ̂ гидробаком, а четвертая - с напорной 
гидролинией мотор-насоса до установ- 

, ленного в ней регулятора расхода,
при этом в первой позиции гидрорас­
пределителя его первая, вторая и 

10 третья линии соединены между собой, 
во второй позиции - его первая линия 
соединена с третьей, а вторая - с 
четвертой линией, в третьей позиции 
его первая линия соединена с четвер- 

~ 15 той, а вторая - с третьей линией, а 
в четвертой позиции его первая, вто­
рая и четвертая линии соединены меж­
ду собой.
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