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(57) Изобретение относится к электротехни
ке и может быть использовано в электропри
водах переменного тока. Цель изобретения — 
расширение диапазона регулирования ско
рости двигателя и повышение КПД. При 
включении тиристора (Т) 2 фазные обмот
ки 7, 9 статора и ротора двигателя замыка
ются на резистор (Р) 4. Двигатель начинает

вращаться. Конденсатор (К) 6 заряжается 
через Р 5 до напряжения, равного полови
не разности потенциала на выводах Р 4.
На Т 3 включающий импульс поступает с 
запаздыванием, по сравнению с импульсом, 
поступающим на Т 2, чтобы К 6 успел заря
диться. После включения Т 3 запирается Т 2 
и через обмотки 7 статора двигателя и Т 3 
проходит выпрямленный ток, который зада
ется Р 5. Обмотка 9 остается замкнутой на 
Р 4. Двигатель тормозится, а К 6 перезаря
жается на противоположную полярность че
рез Р 4 и тиристор 3. После повторного вклю
чения К 6 тиристор 3 закрывается и снова 
происходит разгон. Введение мостового вы
прямителя 8, подключение его к роторной 
обмотке 9 обеспечивает импульсные пуски и _ 
торможения двигателя, поддерживается час- S 
тота его вращения на заданном уровне и 
обеспечивается взаимный подпор выходных 
напряжений в цепи постоянного тока стато
ра и ротора. Это позволяет обеспечить более 
широкий диапазон регулирования скорости 
вращения двигателя и уменьшить потери в 
Р 4, то есть повысить КПД. 1 ил.
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Изобретение относится к электротехнике 

и может быть использовано в электроприво
дах переменного тока металлорежущих стан
ков и подъемно-транспортных механизмов.

Цель изобретения — расширение диапа
зона регулирования скорости двигателя и 
повышение КПД.

На чертеже представлена принципиаль
ная электрическая схема устройства.

Устройство для управления трехфазным 
асинхронным двигателем содержит основ
ной трехфазный мостовой выпрямитель 1, 
два тиристора 2 и 3, два резистора 4 и 5 
и конденсатор 6, вход основного трехфаз
ного мостового выпрямителя 1 подключен к 
концам фазных статорных обмоток 7 трех
фазного асинхронного двигателя, начала 
которых снабжены зажимами для подключе
ния фазных проводов питающей сети, точка 
соединения катодов вентилей основного трех
фазного мостового выпрямителя 1 подключе
на к одному выводу первого резистора 4, 
другой вывод которого соединен с анодом 
первого тиристора 2, через конденсатор 6 — 
с анодом второго тиристора 3 и с одним вы
водом второго резистора 5, другой вывод 
которого снабжен зажимом для подключе
ния нулевого провода питающей сети, като
ды обоих тиристоров 2 и 3 подключены к 
точке соединения анодов основного трехфаз
ного мостового выпрямителя 1, дополнитель
ный трехфазный мостовой выпрямитель 8, 
вход которого подключен к выводам ротор
ной обмотки 9 асинхронного двигателя, точ
ки соединения катодов и анодов вентилей 
дополнительного трехфазного мостового вы
прямителя 8 подключены к точке соединения 
катодов вентилей основного трехфазного 
мостового выпрямителя 1 и к аноду пер
вого тиристора 2 соответственно.

Устройство работает следующим обра
зом.

При включении тиристора 2 фазные об
мотки 7 и 9 статора и ротора двигателя за
мыкаются на резистор 4. Двигатель начинает 
вращаться. При этом из-за падения напря
жения на резисторе 4 потенциал анода ти
ристора 2 и соответствующей обкладки кон
денсатора 6 становится отрицательным по 
отношению к потенциалу нулевого провода 
питающей сети. Конденсатор 6 заряжается 
через резистор 5 до напряжения, равного 
половине разности потенциала на выводах 
резистора 4, так как точка нулевого потен
циала обмотки 7 статора, включаемой в звез
ду через основной мостовой выпрямитель 1 
и резистор 4, находится посредине этого 
резистора. На управляющий электрод тирис
тора 3 подается включающий импульс с не
которым запаздыванием во времени по от
ношению к импульсу напряжения, поступив
шему на управляющий электрод тиристо
ра 2, чтобы конденсатор 6 успел зарядить

ся. После включения тиристора 3 к тиристо
ру 2 прикладывается запирающее напряже
ние конденсатора 6, тиристор 2 закрывает
ся, через обмотки 7 статора двигателя и ти
ристор 3 проходит выпрямленный ток, вели
чина которого задается сопротивлением ре
зистора 5. Обмотка 9 фазного ротора двига
теля остается замкнутой на резистор 4. Дви
гатель тормозится,а конденсатор 6 перезаря
жается на противоположную полярность че
рез резистор 4 и тиристор 3. Поэтому после 
повторного включения конденсатора 6 ти
ристор закрывается и снова происходит 
разгон двигателя. В результате таких им
пульсных пусков и торможений двигателя 
поддерживается частота его вращения на за
данном уровне.

Таким образом, благодаря введению до
полнительного трехфазного мостового выпря
мителя обеспечивается взаимный подпор 
выходных напряжений в цепи постоянного 
тока статора и ротора, что обеспечивает бо
лее широкий диапазон регулирования ско
рости вращения двигателя и позволяет умень
шить потери энергии в резисторе, ограничи
вающем ток статора и ротора, а, следова
тельно, повысить КПД устройства.

Формула изобретения

Устройство для управления трехфазным 
асинхронным двигателем, содержащее ос
новной трехфазный мостовой выпрямитель, 
два тиристора, два резистора и конденсатор, 
причем вход основного трехфазного мосто
вого выпрямителя подключен к концам фаз
ных статорных обмоток трехфазного асин
хронного двигателя, начала которых снаб
жены зажимами для подключения фазных 
проводов питающей сети, точка соединения 
катодов вентилей основного трехфазного 
мостового выпрямителя подключена к одно
му выводу первого резистора, другой вывод 
которого соединен с анодом первого тирис
тора, а через конденсатор — с анодом вто
рого тиристора и с одним выводом второго 
резистора, другой вывод которого снабжен 
зажимом для подключения нулевого прово
да питающей сети, катоды обоих тиристоров 
подключены к точке соединения анодов ос
новного трехфазного мостового выпрями
теля, отличающееся тем, что, с целью расши
рения диапазона регулирования скорости 
двигателя и повышения КПД, в него введен 
дополнительный трехфазный мостовой вы
прямитель, вход которого подключен к вы
водам роторной обмотки асинхронного дви
гателя, точки соединения катодов и анодов 
вентилей дополнительного трехфазного мос
тового выпрямителя подключены соответ
ственно к точке соединения катодов венти
лей основного трехфазного мостового вы
прямителя и к аноду первого тиристора.
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