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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к устройствам 
управления фрикционами гидромеханичес
ких коробок передач.

Известно устройство управления фрик
ционами гидромеханической коробки пере
дач, содержащее гидронасос, гидравлически 
соединенный с переливным клапаном, через 
распределитель — с исполнительными гид
роцилиндрами фрикционов и через предо
хранительный клапан — с гидробаком, и 
педаль главной муфты, причем переливной 
клапан выполнен в виде корпуса с разме
щенным в нем подпружиненным поршнем и 
гидравлически соединен с гидробаком [1].

Недостатком известного устройства яв
ляется то, что оно не позволяет получить 
переменное значение коэффициента запаса 
фрикционных элементов ступенчатой короб
ки передач при разгоне на главной муфте 
и при других режимах работы, что необхо
димо для повышения надежности и долго
вечности как гидроподжимных фрикционов, 
так и трансмиссии машины в целом.

Цель изобретения — улучшение эффек
тивности работы устройства путем предот
вращения буксования фрикционов в период
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разгона машины при включении главной 
муфты и снижения динамических нагрузок 
в трансмиссии на других- режимах работы.

Указанная цель достигается тем, что уст
ройство снабжено механизмом включения, 
выполненным в виде гидроцилиндра, полос
ти которого соединены между собой пос
редством дроссельных отверстий и обрат
ного клапана, установленного с возмож
ностью перепуска рабочей жидкости по на
правлению к штоковой полости гидроци
линдра, причем поршень упомянутого гид
роцилиндра через пружину кинематичес
ки связан с подпружиненным поршнем пере
ливного клапана, а его шток кинематичес
ки связан с педалью главной муфты.

На чертеже изображено предлагаемое 
устройство.

Устройство управления фрикционами 
гидромеханической коробки передач содер
жит гидронасос 1, связанный гидролинией 2 
с предохранительным клапаном 3, с полос
тью 4 переливного клапана 5, с распредели
телем 6, а через него с исполнительными гид
роцилиндрами 7 и 8 коробки передач. Пор
шень 9 переливного клапана 5 опирается
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на пружину 10 и прикрывает сливное от
верстие 11, а шток поршня 9 связан пружи
ной 12 с поршнем 13 механизма включения, 
имеющим дроссельные отверстия 14, а так
же обратный клапан 15, связанный с по
лостью 16 отверстием 17 в поршне 13, а с 
полостью 18 — отверстием 19 и каналами 20 
в штоке 21 поршня 13. Полости 16 и 18 
заполнены жидкостью. Шток 21 поршня 
13 связан системой тяг 22 с педалью 23 
главной муфты;

Устройство работает следуюшим обра
зом.

При включении одной из передач давле
ние от гидронасоса 1 по гидролинии 2 пере
дается к распределителю 6 и через шего к 
исполнительному гидроцилиндру 7, а также 
в полость 4 переливного клапана 5. Под 
действием давления поршень 9 перемещает
ся вправо, сжимая пружину 10, до тех пор, 
пока не откроет сливное отверстие II. Вели
чина давления в исполнительном гидро
цилиндре зависит от усилия сжатия пружи
ны 10, Пружина 10 выбирается таки.м обра
зом, чтобы получить коэффициент запаса 
гидроподжимных фрикционов равным 1,5— 
1,8. При выключении главной муфты сцеп
ления усилие от педали 23 передается через 
тяги 22 на шток 21 поршня 13 и переме
щает С10 влево. Обратный клапан 15 при 
этом (чкрывается, и жидкость из полости 16 
перетекает через отверстия 17, 19 и каналы 
20, а также дроссельные отверстия 14 в по
лость 18. Пружина 12 сжимается и передает 
усилие на шток поршня 9 переливного кла
пана. Поршень 9 перемещается влево, пере
крывая сливное отверстие 11, вследствие 
чего давление в гидравлическом устройстве 
возрастает. При достижении в гидравли
ческом устройстве давления, достаточного 
для преодоления суммарного усилия сжа
тия пружин 10 и 12 поршень 9 перемещает
ся вправо и открывает сливное отверстие 11. 
Пружина 12. и ход поршня 13 подбирается 
из условия получения, при выключенной 
главной муфте сцепления коэффициента 
запаса гидроподжимных фрикционов, боль
шего коэффициента запаса главной муфты 
сцепления. При включении главной .муфты 
сцепления (период разгона) тяга 22 отво
дится от штока 21 и освобождает его. Одна
ко поршень 13 под действием пружины 12
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перемещается вправо медленно, так как 
обратный клапан 15 закрыт, а жидкость из 
полости 18 в полость 16 перетекает только 
через дроссельные отверстия 14. Таким об
разом давление в полости 4 снижается плав
но. Сечения ..троссельных отверстий выби
раются такими, чтобы сохранить достаточ
ный для работы без срыва коэффициент 
запаса гидроподжимных фрикционов в те
чение всего периода разгона. Таким обра
зом предотвращается буксование гидропод
жимных фрикционов в период разгона и сни
жаются динамические нагрузки в трансмис
сии на других режимах работы.

Формула изобретения

Устройство управления фрикционами 
гидромеханической коробки передач, содер
жащее гидронасос, гидравлически соединен
ный с переливным клапаном, через распре
делитель — с исполнительными гидроцилинд
рами фрикционов и через предохранитель
ный клапан — с гидробаком, и педаль глав
ной муфты, причем переливной клапан выпол
нен в виде корпуса с раз.мешенным в нем 
подпружиненным поршнем и гидравлически 
соединен с гидробаком, отличающееся 
тем, что, с целью улучшения эффективности 
работы устройства путе.м предотвращения 
буксования фрикционов в период разгона 
машины при включении главной муфты и 
снижения динамических нагрузок в транс
миссии на других режимах работы, оно снаб
жено механиз.мом включения, выполненным 
в виде гидроцилиндра, полости которого сое
динены между собой посредством дроссель
ных отверстий и обратного клапана, уста
новленного с возможностью перепуска рабо
чей жидкости по направлению к штоковой 
полости гидроцилиндра, причем поршень 
упомянутого гидроцилиндра через пружину 
кинематически связан с подпружиненным 
поршнем переливного клапана, а его шток 
кинематичес1;:и связан с педалью главной 
муфты.

Источники инфор.маиии,
принятые во внимание при экспертизе
1. Анилович В. Я., Водолажченко Ю. Т. 

Конструирование и расчет сельскохозяйст
венных тракторов. М., «Машиностроение», 
1976, с. 268 (прототип).
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