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(54) (57) ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО по 
авт. св. № 1066860, отличающееся тем, что, 
с целью повышения проходимости и тяговых 
качеств при изменении весовых нагрузок 
и коэффициентов сцепления под мостами, ус
тановлена дополнительная обгонная муфта, 
одна из обойм которой связана посредст
вом зубчатой передачи с сателлитами диф
ференциала, а другая — с остовом, причем 
по крайней мере одна из обойм обгонных 
муфт связана с остовом'посредством управ
ляемой муфты.
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, касается автомобилей и 
транспорта с межосевыми приборами, кото
рые имеют тормоза на одной оси, и являет
ся усовершенствованием транспортного сред
ства по авт. св. № 1066860.

Цель изобретения — повышение про
ходимости и тяговых качеств при измене
нии: весовых нагрузок и коэффициентов 
сцепления под мостами.

Ца чертеже представлена кинематическая 10 
схей^. предлагаемого транспортного средства.

Транспортное средство содержит остов 1, 
передний 2 и задний 3 ведущие мосты, свя
занные между собсш и с двигателем 4 при 
помощи дифференциала 5. Задний ведущий 
мост 3 оборудован тормозными механиз- 15 
мами 6. Последние управляются силовыми ци 
линдрами 7 с пневматическим (или гидравли 
ческим) приводом, включающим в себя тор
мозной кран 8, управляемый педалью 9 и ис
точник 10 давления. Между двигателем 4 и 2о 
дифференциалом 5 установлена муфта 11 
сцепления и коробка 12 передач, причем 
последняя через зубчатую передачу соеди
нена с корпусом 13 дифференциала 5. Пос
ледний содержит солнечные шестерни 14 и 
сателлиты 15. При этом первые связаны 25 
посредством валов 16 и 17 с межколес
ными дифференциалами 18 и 19 переднего 
2 и заднего 3 мостов соответственно. Сател
литы 15 связаны посредством зубчатых 
передач 20 и 21 с обоймами 22 и 23 об
гонных муфт 24 и 25, другие обоймы 26 и 27 30 
которых связаны с остовом 1, причем по 
крайней мере одна из них, например 26, 
связана с остовом 1 посредством постоян
но замкнутой фрикционной муфты 28, уп
равляемой силовым цилиндром 29.

Транспортное средство работает следую- 35 
щим образом.

При движении в тяговом режиме кру
тящий момент от двигателя 4 через муф
ту 11 сцепления и коробку 12 передач пе
редается на корпус 13 дифференциала 5. В 4Q 
результате сателлиты 15, не обкатываясь 
по полуосевым шестерням 14, а враща
ясь вместе с корпусом 13 дифференциала 
5, передают момент посредством валов 16 и 
17 на межколесные дифференциалы 18 и 19. 
Последние распределяют крутящий момент 45 
между колесами поровну. Это исключает 
циркуляцию паразитной мощности между 
мостами 2 и 3 и их колесами. При этом 
внутренние обоймы 22 и 23 обгонных муфт 
24 и 25 вращаются вместе с корпусом 
дифференциала не заклиниваясь. 50

При движении по дороге и в случае 
снижения коэффициента сцепления под пе
редним мостом 2 его колеса начинают буксо
вать, т.е. вращаются с большей угловой 
скоростью. Как результат сателлиты 15 на
чинают обкатываться вокруг солнечных шее- $$ 
терен 14. При этом линейная скорость зубьев

сателлитов 15 со стороны одной солнечной 
шестерни 14 начинает уменьшаться, равно 
как и угловая скорость обоймы 22, и при неко
тором значении буксовария заклинивается 
муфта 24. При этом дифференциал 5 начи
нает работать как обычный редуктор, пере
давая крутящие моменты и угловые скорос
ти колесам мостов 2 и 3 в зависимости от 
спроектированных радиусов зубчатых пере
дач 20 и 21, сателлитов 15 и внутренней обой
мы 22. Таким образом повышаются проходи
мость и тяговые качества транспортного 
средства. При выравнивании коэффициентов 
сцепления под передним и задним мостами 
муфта 24 расклинивается и дифференциал 5 
работает в обычном режиме. При движении 
на повороте угловая скорость передних колес 
увеличивается, однако этого недостаточно, 
чтобы заблокировать обгонную муфту 24.

При движении в тяговом режиме и умень
шении коэффициента сцепления под задним 
3 мостом его колеса начинают буксовать, 
т.е. начинают вращаться с большей угло
вой скоростью. Как результат сателлиты 15 
начинают обкатываться вокруг солнечных 
шестерен 14. При этом линейная скорость 
зубьев сателлитов 15 со стороны другой 
солнечной шестерни 14 начинает уменьшать 
ся, равно как и угловая скорость обоймы 23, 
и при некотором буксовании колес заднего 
моста 2 заклинивается муфта 25. При этом 
дифференциал 5 опять начинает работать 
как обычный редуктор, передавая крутящие 
моменты и угловые скорости колесам мостов 
2 и 3 в зависимости от спроектированных 
радиусов зубчатых передач 20 и 21, сател
литов 15 и внутренней обоймы 23. Таким об
разом и в этом случае повышаются проходи
мость и тяговые качества транспортного 
средства. Выравнивание коэффициентов 
сцепления под мостами приводит к рас
клиниванию муфты 25 и работе дифферен
циала в обычном режиме.

При торможении водитель выключает 
муфту 11 сцепления, воздействует на педаль 
9 и тогда тормозной кран 8 соединяет 
источник 10 давления с силовыми цилинд
рами, которые включают тормозные механиз
мы 6 заднего моста. В результате угловое 
вращение задних колес замедляется и нару
шается взаимное соответствие в угловых 
скоростях колес переднего 2 и заднего 3 мос
тов. В этом случае обгонная муфта 24 соеди
няет сателлиты 15 с корпусом 1 транспорт
ного средства, т.е. дифференциал работает 
как редуктор, вследствие чего тормозной 
момент передается и на колеса переднего 
моста.

При необходимости движения задним хо
дом водитель подает давление в силовой 
цилиндр 29, отключает фрикционную муфту 
28 и дифференциал, работая как редуктор, 
передает крутящий момент на оба моста.
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