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(54) ВПУСКНОЙ ТРУБОПРОВОД ДВИГАТЕЛЯ 
ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ
(57) Изобретение относится к двигате— 
лестроению, в частности к использо
ванию волновой энергии заряда смеси
в системах впуска двигателей внутрен
него сгорания для повышения степени

заполнения. Целью изобретения явля
ется повышение мощностных и экономи
ческих показателей двигателей внут
реннего сгорания в широком диапазоне 
частот вращения вала. Для этого в ка
нале впускного трубопровода 1 между 
карбюратором 2 и цилиндром 3 двига
теля установлен с возможностью осево
го перемещения отражатель обратного 
потока смеси, связанный с трубопро
водом 1 посредством упругого элемен
та. Упругий элемент может быть выпол
нен в виде конической пружины 8 , а 
отражатель -  в виде лопастного эле
мента, наклонные лопасти 7 которого 
расположены с перекрытием поперечно
го сечения трубопровода в плане.
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Изобретение относится к двигателе- 
строению и может быть использовано в 
двигателях с внешним смесеобразовани
ем, преимущественно одноцилиндровых, ^

Цель изобретения -  повышение мощ- 
ностных и экономических показателей 
двигателя внутреннего сгорания в ши
роком диапазоне частот вращения вала.

На фиг.1 схематически изображен ю 
впускной трубопровод с лопастным от
ражателем, продольный разрез; на 
фиг. 2 -  лопастной отражатель, вид в 
плане,

В канале.впускного трубопровода 1,15 
соединяющего карбюратор 2 с цилинд
ром 3 двигателя внутреннего сгорания 
(ДВС,), на кронштейнах 4 жестко за
креплена ось 5, на которой располо
жена с возможностью осевого перемеще- 20 
ния втулка 6 с жестко закрепленными 
на ее наружной поверхности лопастями. 
Лопасти 7 равномерно распределены по 
поверхности втулки и расположены на
клонно .к ее оси с перекрытием попе-• 25 
речного сечения трубопровода в плане, 
образуя отражатель обратных волн топ
ливной смеси.

Втулка 6 связана с трубопроводом 
посредством упругого элемента, вы- 30 
полненного в виде конической пружи
ны 8.

При неработающем двигателе пружи
на удерживает отражатель в положении 
максимального приближения к карбюра- 35 
тору.

Устройство работает следующим об
разом.

По мере увеличения частоты враще
ния поток топливной смеси, проходя 40 
между лопастями 7, оказывает на них 
давление, в результате чего коничес
кая пружина растягивается и отража
тель перемещается вдоль оси впускно
го трубопровода, изменяя его резо- 45 
нансную длину в диапазоне йоС (см, 
фиг.1 ) в зависимости от интенсивнос
ти скоростного напора во всасывающей 
системе.

Подбор характеристик пружины мо- jq 
жет осуществляться, например, исходя 
из условий приведенной ниже матема
тической зависимости, выведенной из 
баланса времени прохождения волны 
во впускной системе; ^

= c+v/r. J ( c : \ / h 2 _
L en ~2C~ 'I &  n

длина впускного тракта 
(от впускного окна цилинд
ра до отражателя), м; 
скорость звука, м/с; 
скорость потока, м/с; 
фаза впуска, град,; 
скачок фазы волны при от
ражении;
угол поворота коленчатого 
вала от начала открытия 
впускного окна до минималь
ного разрежения, град,; 
расстояние от днища порш
ня до середины впускного 
окна, м;
частота вращения коленча
того вала двигателя, 
об/мин.

Обратный поток топливной смеси от
ражается от внутренней (обращенной 
к цилиндру) стороны лопастей 7, ме
няет направление и устремляется к 
цилиндру.

Обратная волна отражается от внут
ренней стороны лопастей, образующих 
поверхность отражения, близкую к 
плоскости, в результате чего акусти
ческая энергия отраженной обратной 
волны не рассеивается, а использует
ся для дополнительного наполнения 
цилиндра.

Поскольку отражатель перемещает
ся вдоль оси трубопровода в зависи
мости от интенсивности скоростного 
напора во всасывающей системе, об
ратная волна, отражаясь от него, под
ходит к впускному окну в момент его 
закрытия с высокой амплитудой при 
любом режиме работы в пределах задан
ного диапазона частот вращения вала.

Использование предлагаемого уст
ройства позволяет повысить мощност— 
ные и экономические показатели ДВС 
в широком диапазоне частот вращения  ̂
вала путем повышения коэффициента 
наполнения цилиндра за счет автома
тического изменения резонансной дли
ны впускного трубопровода в соответ
ствии с параметрами всасываемого за
ряда.
Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Впускной трубопровод двигате
ля внутреннего сгорания, соединяющий 
карбюратор и цилиндр и имеющий канал 
круглого поперечного сечения, в кото
ром размещен отражатель обратных 
волн топливной смеси, о т л и ч а ю -  
Щ и й с я тем, что, с целью повыше
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ния мощностныхи экономических показа
телей в широком диапазоне частот 
вращения вала, отражатель расположен 
с возможностью перемещения в осевом 
направлении и связан с трубопроводом 
посредством упругого элемента.

2. Трубопровод по п.1 , о т л и- 
ч а ю щ и й с я  тем, что упругий

элемент выполнен в виде конической 
пружины.

3. Трубопровод по п .1, о т л и **■ 
ч а ю щ и й с я  тем, что отражатель 
выполнен в виде лопастного элемента, 
наклонные лопасти которого располо
жены с перекрытием поперечного сече
ния трубопровода в плане.
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