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(5 4 )  (57 ) УСТРОЙСТВО ДЛЯ РЕГУЛИРОВА­
НИЯ ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНО СОЕДИНЕ'ННЫХ 
ТЯГОВЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ ВЕДУЩИХ КОЛЕС 
ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА, содержащее 
дат<шки частот вращения тяговых

двигателей и блок сравнения, вы­
ходы которого соединены с входами 
регуляторов токов возбуждения тяго­
вых двигателей, о т л и ч а ю щ е ­
е с я  тем, что, с целью повьшения 
точности, оно снабжено датчиком 
поворота ведущих колес, функцио­
нальными преобразователями, реле 
знака и блоками деления, выходы ко­
торых соединены с соответствующими 
входами блока сравнения, а входы 
одного из них -  с датчиками час­
тот вращения тяговых двигателей^ а 
другого -  с выходами реле знака, 
входы которых соединены с выходами 
соответствующих функциональных пре­
образователей, подключенных входа­
ми к датчику поворота ведущих ко­
лес .
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Изобретение относится к транспор­

ту, в частности к устройствам для 
регулирования последовательно сое­
диненных тяговых двигателей ведущих 
колес транспортного средства, и 
может быть применено для автомоби­
лей с электроприводом постоянного 
тока.

Известно устройство для регули­
рования последовательно соединенных 
тяговых двигателей ведущих колес 
транспортного средства, содержащее 
датчики частот вращения тяговых 
двигателей^и блок сравнения, выходы 
которого соединены с входами регуля- 
торов токов возбуждения тяговых 
двигателей [ i j  •

Недостаток указанного устройства 
заключается в том, что оно не поз­
воляет регулировать частоту враще­
ния ведущих колёс пропорционально 
радиусам поворота при повороте 
транспортного средства. .

Цель изобретения -  повьтение 
точности регулирования тяговых 
двигателей.

Поставленная цель достигается 
тем, что устройство для регулирова­
ния последовательно соединенных 
тяговых двигателей ведущих колес 
транспортного средства, содержащее 
датчики частот вращения тяговых 
двигателей и блок сравнения, выхо­
ды которого соединены с входами ре­
гуляторов токов возбуждения тяго­
вых двигателей, снабжено датчиком 
поворота ведущих колее, функцио- 
нальньми преобразователями, реле 
знака и блоками деления, выходы 
которых соединены с соответствую­
щими входаі^ блока сравнения, а 
входы одного из них -  с датчиками 
частот вращения тяговых двигате­
лей, а другого -  с выходами реле зна­
ка, входы которьпс соединены с вы­
ходами соответств^тощих функциональ­
ных преобразователей, подключен­
ных входами к датчику поворота веду­
щих колес.

На чертеже представлена блок- 
схема предлагаемого устройства.

Устройство содержит регуляторы 
1 тока возбуждения тяговых двига­
телей 2, которые снабжены датчика­
ми 3 частоты вращения,подключен­
ных к входам блока 4 деления,. Дат­
чик 5 поворота колес транспортного 
средства, который механически соч—
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V ленен с механизмом поворота колес 

(на чертеже не показан), подключен 
к входам функциональных преобразо­
вателей 6 ,соединенных с входами 

5 реле 7 знака. Выходы которого под­
ключены к соответствующим входам 
второго блока 8 деления. Выходы бло­
ков 4 и 8 деления соединены с со­
ответствующими входами блока 9 

10 сравнения, выходы которого подклю­
чены к входам регуляторов 1 токов 
возбуждения.

Устройство работает следующим 
образом.

15 Сигнал датчика 5 поворота пос­
тупает на преобразователи 6. Один 
функциональный преобразователь 
6 преобразует его в сигнал, пропор­
циональный радиусу поворота внут- 

20 реннего колеса, а другой -  в сиг­
нал, пропорциональный радиусу пово­
рота наружного колеса. Преобразо­
вание в тот или иной вид сигнала 
определяется знаком сигнала*датчика 

>25 5, т . е .  направлением поворота, в
зависимости от которого любое из 
колес может быть внутренним или 
наружным. В связи ć этим выходной 
сигнал каждого из преобразователей 

30 подается на вход своего реле 7 зна­
ка, имеющего один вход и два вы­
хода , В зависимости от знака вход­
ного сигнала реле 7 знака, следо­
вательно, и направления поворота,

35 появляется сигнал на одном из выхо­
дов реле знака. Разноименные выходы 
обоих реле знака подключены попарно 
к входам блока 8 деления, один из 
которых относится к левому колесу,

4Q а другой -  к правому. Благодаря 
этому на каждый из входов блока 8 
деления поступает сигнал то от од­
ного преобразователя 6, то от дру- 

“  того в зависимости от направления 
45 поворота, поэтому на выходе блока 

8 сигнал всегда пропорционален 
отношению радиуса поворота левого 
колеса к правому (или наоборот) 
независимо от того, какое из них 

5Q является внутренним, а какое - 
нар̂ г̂жньм. Этот сигнал пропорцио­
нален требуемому отношению частот 
вращения, при котором отсутствует 
буксование одного из колес.

55 Сигнал, пропорцйональньпі факти­
ческому отношению частот вращения, 
снимается с выхода блока 4 деления, 
на входы которых поступают сигналы.



пропорциональные частотам вращения 
правого и левого колеса, от датчи- 
ков 3.

Сигналы разной полярности от бло­
ков 4 и 8 поступают на входы блока 
9 сравнения, поэтому на его выходе 
появляется сигнал,пропорциональный 
разности отношений радиусов поворо­
та колес R j /R2 и частот вращения 
двигателей этих же колес I и 2 . 
Выходной сигнал блока 9 сравнения 
через регуляторы 1 действует на 
уменьшение тока возбуждения дви­
гателей буксующего колеса и, если
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возможно, то и на увеличение то­
ка возбуждения двигателя небуксую­
щего колеса.

Таким образом, благодаря повы- 
5 шению точности регулирования линей­

ная скорость поверхности ведущих 
колес транспортного средства соот­
ветствует скорости перемещения 
внутреннего и внешнего колес при 

10 повороте транспортного средства 
и, следовательно, вращается без 
буксования, что удлиняет срок 
службы при пневмоколесных транспорт­
ных средств.

вниипи
Тираж 656

Заказ 8188/18 
Подписное -

^ихиал ППП '^Патент", 
г . Ужгород, ул« Проектная, А


