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(54) (57) 1. у с т а н о в к а  ДЛЯ ТЕХНИ
ЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ АВТОМО
БИЛЕЙ, содержащая кольцевую поворот
ную от привода платформу, установленную 
на катках, и установленное внутри и снару

жи кольцевой платформы оборудование, 
отличающаяся тем, что, с целью уменьше
ния габаритов установки, она снабжена 
площадками, установленными на роликах 
по делительной окружности платформы с 
возможностью радиального перемещения 
от привода.

2. Установка по п. 1, отличающаяся тем, 
что привод каждой из площадок содержит 
установленные на ней беговые барабаны и 
связанную с ними посредством муфты и зуб
чатой передачи винтовую пару, гайка кото
рой жестко соединена с ведомой звездочкой 
упомянутой передачи, а винт — шарнирно с 
кольцевой платформой.
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Изобретение относится к гаражному 
оборудованию, в частности к установкам 
для технологического обслуживания авто
мобилей.

Известна установка для технологичес
кого обслуживания автомобилей, содержа
щая кольцевую поворотную от привода плат
форму, установленную на катках, и установ
ленное внутри и снаружи кольцевой плат
формы оборудование [1].

нологическим процессом обслуживания обо
рудование 17 и 18. Перед платформой 1 рас
положен пост 19 диагностирования. Для осу
ществления съезда автомобиля барабаны 
8 связаны с тормозом 20 с ручным управ
лением.

Обслуживание автомобилей на установ
ке осуществляется следующим образом.

С поста 19 диагностирования техничес
кого состояния автомобиль 10 заезжает на

Недостаток известной установки заклю- ю выдвижную площадку 7, которая располо-
чается в неэффективном использовании про- 
изцодственных площадей, оборудования и 
низкой механизации технического обслужи
вания. Это объясняется тем, что для обслу
живания автомобилей необходимо устанав-

жена за пределами платформы 1, т.е. вы
двинута на максимальную величину и, по-. 
падая ведущими колесами 9 на беговые 
барабаны 8, начинает их вращать. В резуль
тате вращения через муфты 11 предельного

ливать практически одно и то же оборудова- 15 момента передается на ведущую звездочку
ние на каждом посту.

Цель изобретения — уменьшение габа
ритов установки.
! Поставленная цель достигается тем, что 
установка’ для технического обслуживания 
автомобилей, содержащая кольцевую пово
ротную от привода платформу, установлен
ную на катках, и установленное внутри и 
снаружи кольцевой платформы оборудова
ние, снабжена площадками, установленны
ми на роликах по делительной окружности 
платформы, с возм.ожностью радиального 
перемещения от привода.

Привод каждой из площадок может со
держать установленные на ней беговые ба
рабаны и связанную с ними посредством
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12 и затем на ведомую 13, которая начинает 
вращать гайку 14, по винту 15. Поскольку 
последний закреплен на платформе 1 и не 
может перемещаться в осевом направле
нии, то гайка 14, а значит и соединенные 
с ней площадки 7 начинают перемещаться 
по винту 15, заезжая полностью на платфор
му 1.

Муфты 11 предельного момента не по
зволяют заклиниваться винтовой паре в слу
чае упора в платформу или выдвижения из 
нее на максимальную величину.

После вдвижения площадки 7 с автомо
билем на платформу начинается процесс 
его технического обслуживания, при этом 
за счет работы электродвигателя 4 враще-

муфты и зубчатой передачи винтовую пару, зо ние через шестерни 5 и 6 передается плат
гайка которой жестко соединена с ведомой 
звездочкой упомянутой передачи, а винт — 
шарнирно с кольцевой платформой.

■ На фиг. 1 изображена установка, вид 
сверху; на фиг. 2 — то же, кинематическая 
схема.

Установка для технического обслужива
ния автомобилей содержит кольцевую плат
форму 1, установленную на катках 2 и 3, 
связанных с приводом поворота платформы.
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форме 1, которая,катаясь на катках 2 и 3, 
передвигает автомобиль относительно обору
дования 17 и 18, которое используется ра
бочими для обслуживания автомобилей. 
После окончания работ или одновременно 
с контрольно-регулировочными работами, 
требующими запуска двигателя, начинают 
приводится во вращение колеса автомоби
ля для движения задним ходом. Как резуль
тат, вращение передается на гайку 14 и вы-

включающим в себя электродвигатель 4 и 40 Движные площадки 7 на роликах 16 начи-
редуктор с ведущей 5 и ведомой 6 шестер
нями.

Кроме того, платформа 1 снабжена вы
движными плащадками 7, на каждой из ко
торых закреплены беговые барабаны 8, при-

нают выкатываться за пределы платформы 
1. После этого затормаживаются барабаны 
воздействием на тормоз 20, и водитель вклю
чает переднюю передачу, тем самым осуще
ствляя съезд и въезд из зоны и заезд на

водимые в движение от ведущих колес 9 45 площадку 7 другого автомобиля. Затем про
автомобиля 10, и муфтой 11 предельного 
момента. Последние посредством цепной 
передачи, включающей в себя ведущую 12 
и ведомую звездочку 13, жестко соединен
ную с гайкой 14, соединены с винтом 15, 
который связан Шарнирно с кольцевой плат
формой 1. Плащадки 7 установлены на ро
ликах 16, при этом снаружи и внутри плат
формы 1 установлено соответственно с тех
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цесс повторяется. При этом отпадает не
обходимость в стопорении платформы от 
поворота в момент съезда-заезда автомо
биля на платформу !, этому препятствуют 
ролики 16 площадок 7.

Такое выполнение установки позволяет 
уменьшить габариты за счет выполнения пло
щадок выдвижными и исключения лишнего 
оборудования для техобслуживания.
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