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(54) , (57) 1. УСТРОЙСТВО ДЛЯ СТЫКОВ
КИ РАБОЧИХ ОРГАНОВ ПРИЦЕПА С 
ПРИВОДОМ ТРАНСПОРТНОГО СРЕД
СТВА, содержащее ведущий вал трансмис
сии, карданный вал прицепа и промежуточ
ный вал, одним концом связанный с помо
щью шлицевого соединения с карданным 
валом, а другим — шарнирно с ведущим 
валом, отличающееся тем, что, с целью улуч
шения эксплуатационных характеристик 
устройства путем повышения быстродей
ствия стыковки и безопасности пользова

ния, промежуточный вал выполнен из двух 
частей, ведомой и ведущей, связанных меж
ду собой разъемной муфтой сцепления, на 
ведомой части промежуточного вала смон
тирован подшипник с жестко установлен
ным на его внешнем кольце опорным дис
ком, а ведущая часть размещена в жестко 
смонтированном на транспортном средстве 
полукорпусе, при этом на полукорпусе сим
метрично продольной плоскости устрой
ства шарнирно установлены с возможностью 
контакта с указанным опорным диском ры
чаги, связанные с механизмом их управле
ния, причем концы рычагов соединены меж
ду собой эластичным элементом, а между 
карданным валом и ведомой частью проме
жуточного вала установлена пружина рас- с  
тяжения.

2. Устройство по п. 1, отличающееся 
тем, что муфта сцепления выполнена в виде 
конического зубчатого зацепления.

3. Устройство по п. 1, отличающееся 
тем, что механизм управления рычагами = 
включает в себя гидроцилиндр и тяги, од
ними концами шарнирно соединенные со 
штоком гидроцилиндра, а другими — с ука
занными рычагами.
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Изобретение относится к машинострое
нию, а более конкретно к приводам рабочих 
органов сельскохозяйственных машин, и 
может быть использовано для стыковки 
рабочих органов различных прицепов с при
водом транспортного средства.

Наиболее близким к изобретению явля
ется устройство для стыковки рабочих ор
ганов прицепа с приводом транспортного 
средства, содержащее ведущий вал транс
миссии, карданный вал прицепа и промежу
точный вал, одним концом связанный с по
мощью шлицевого соединения с кардан
ным валом, а другим — шарнирно с веду
щим валом.

В известном устройстве стыковка рабо
чих органов прицепа с приводом транспорт
ного средства производится вручную [1].

Недостаток известного устройства заклю
чается в непроизводительных затратах вре
мени при ручной стыковке рабочих орга
нов прицепа с приводом транспортного сред
ства. Кроме того, стыковка привода вруч
ную является небезопасной.

Целью изобретения является улучшение 
эксплуатационных характеристик устрой
ства путем повышения его быстродействия 

стыковки и безопасности пользования.
Указанная цель достигается тем, что в 

устройстве, содержащем ведущий вал транс
миссии, карданный вал прицепа и проме
жуточный вал, одним концом связанный 
с помощью шлицевого соединения с кар
данным валом, а другим — шарнирно с ве
дущим валом, промежуточный вал выпол
нен из двух частей, ведомой и ведущей, 
связанных между собой разъемной муфтой 
сцепления, на ведомой части промежуточ
ного вала смонтирован подшипник с жестко 
установленным на его внешнем кольце опор
ным диском, а ведущая часть размещена 
в полукорпусе, жестко смонтированном на 
транспортном средстве, при этом на полу- 
корпусе симметрично продольной плоскос

ти устройства шарнирно установлены с воз
можностью контакта с указанным опорным 
диском рычаги, связанные с механизмом их 
управления, причем концы рычагов соеди
нены между собой эластичным элементом, 
а между карданным валом и ведомой час
тью промежуточного вала установлена, пру
жина растяжения.

Муфта сцепления устройства выполнена 
в виде конического зубчатого зацепления.

Механизм управления рычагами вклю
чает в себя гидроцилиндр и тяги, одними 
концами шарнирно соединенные со штоком 
гидроцилиндра, а другими — с указанны
ми рычагами.

На фиг. 1 изображено устройство, общий 
вид; на фиг. 2 — вид А на фиг. 1; на 
фиг. 3 — устройство, вид сверху, при рассты-
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кованном расстоянии; на фиг. 4 — то же, 
при состыкованном состоянии.

Устройство содержит ведущий вал 1 
трансмиссии, карданный вал 2 прицепа и 
выполненный из двух частей, ведомой 3 и 
ведущей 4, связанных между собой муфтой 
сцепления 5, промежуточный вал, одним 
концом связанный с помощью шлицевого 
соединения 6 с карданным валом 2, а дру
гим — с помощью шарнира 7 с ведущим 
валом 1. Муфта сцепления 5 выполнена в 
виде конического зубчатого зацепления. 
На ведомой части 3 промежуточного вала 
смонтирован подшипник 8 с жестко уста
новленным на его внешнем кольце опорным 
диском 9, а ведущая часть 4 промежуточ
ного вала размещена в полукорпусе 10, 
жестко смонтированном на раме 11 транс
портного средства. На полукорпусе 10 сим
метрично продольной плоскости устрой
ства шарнирно установлен с возможностью 
контакта с опорным диском 9 рычаги 12, 
связанные с механизмом их управления, 
включающим в себя гидроцилиндры 13 и 
тяги 14 и 15, одними концами шарнирно 
соединенные со штоком гидроцилиндра 13, 
а другими — с рычагами 12. Причем концы 
рычагов 12 соединены между собой элас
тичным элементом 16, а между карданным 
валом 2 и ведомой частью 3 промежуточ
ного вала установлена пружина растяже
ния 17.

Устройство работает следующим обра
зом.

При стыковке рабочих органов прицепа 
с приводом транспортного средства ведо
мая часть 3 промежуточного вала заводится 
во внутрь пространства, ограниченного за
крепленным на концах рычагов 12 растя: 
нутым эластичным элементом 16. При этом 
штоки гидроцилиндров 13 втянуты и пру
жина 17 сжата. При выдвижении штоков 
гидроцилиндров 13 начинают перемещаться 
тяги 14 и 15 и соответственно шарнирно 
связанные с ними рычаги 12. При этом ры
чаги 12 своими концам ̂ контактируя с опор
ным диском 9, направляют ведомую часть 
3 к ведущей части 4. При их сближении кон
тактирующие с опорным диском 9 рычаги 
12 и стягивающийся эластичный элемент 
16 центрируют ведомую часть 3 относитель
но ведущей 4. При полностью выдвинутых 
штоках гидроцилиндров 13 ведомая часть 
3 с помощью муфты сцепления 5 соединя
ется с ведущей частью 4 промежуточного 
вала, при этом пружина 17 растягивается, 
а ведомая часть 3 за счет шлицевого сое
динения 6 перемещается относительно кар
данного вала 2 прицепа!

Таким образом, соединением ведомой 
и ведущей частей промежуточного вала обес
печивается стыковка тех или иных рабочих 
органов прицепа с приводом транспортно-
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го средства. Причем стыковка происходит 
полуавтоматически, что уменьшает время, 
затрачиваемое на стыковку, и повышает

безопасность пользования, а, значит , в це 
лом улучшаются эксплуатационные харак 
теристики устройства.
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