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(54) (57) 1. СЦЕПЛЕНИЕ, содержащее 
ведущий, ведомый и нажимной диски,

двуплечий рычаг, тягу' и пружину, о т- 
л и ч а ю щ е е с . я  тем, что, с 
целью улучшения условий эксплуатации 
путем облегчения управления сцеплени
ем, на периферии ведущего и нажимного 
дисков выполнены сквозные прорези, в 
прорези ведущего диска шарнирно устаг 
новлен двуплечий рычаг Г-образной фор
мы с возможностью взаимодействия его 
плеча с нажимным диском, при этом од
но плечо связано с нажимным диском 
через тягу, а другое - непосредствен
но.

2. Сцепление по п. 1, о т л и ч д- 
ю щ е е  с я тем, что мевду двуплечим 
рычагом и ведущим диском установлена g  
пружина. S
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Изобретение относится к машиностро
ению, преимущественно к автомобильно
му, тракторному и сельскохозяйствен
ному, и может быть использовано во 
всех отраслях народного хозяйства для 5 
разъединения и плавного соединения 
двух вращающихся валов.

Известны конструкции сцепления, 
содержащие маховик, кожух сцепления, 
жестко соединенный с маховиком, на- 
жимные пружины, установленные между 
кожухом сцепления и нажимным диском, 
нажимной диск, соединенный в танген
циальном направлении с кожухом, ве
домый диск и выключающие рычажки, 
шарнирно соединенные с кожухом сцеп
ления и нажимным диском С 1 3 »

Недостатками этих сцеплений явля
ются необходимость применения мощных 
пружин для создания сжимающего диски 20 
усилия и снижение максимального пере
даваемого момента по мере износа фрик
ционных накладок ведомого диска сцеп-г 
ления.

Недостатки устраняются установкой 25 
специальной пружины и выбором парамет
ров сцепления йли введением специаль
ных регулировок, что приводит к услож
нению конструкций сцепления.

Наиболее близким по технической 30 
сущности к изобретению является цент
робежное сцепление, содержащее махо
вик, отжимные пружины, реактивный 
диск, центробежные грузы с рычагами 
и выключающие рычажки £2 }. 35

Недостатками известного сцепления 
являются повышенный износ фрикционных 
дисков, пробуксовка и нагрев при дви
жении с малыми скоростями; невозмож
ность использования энергии маховика до 
при трогании в тяжелых условиях; не
возможность передачи момента от ведо
мого диска к ведущему при нулевой 
скорости последнего ■

Недостатки устраняются увеличением 45 
размеров сцепления и введением допол
нительных устройств, что существенно 
усложняет конструкцию.

Цель изобретения - улучшение усло
вий эксплуатации путем облегчения уп-5® 
равления сцеплением.
.Поставленная цель достигается тем, 

что в сцеплений, содержащем ведущий, 
ведомый и нажимной диски, двуплечий 
рычаг, тягу и пружину, на переферии -,s 
ведущего и нажимного дисков выполне
ны сквозные прорези, в прорези веду
щего диска шарнирно установлен дву

плечий рычаг Г-образной формы с воз
можностью взаимодействия его плеч с 
нажимным диском, при этом одно, плечо 
связано с нажимным диском через тя
гу, а другое - непосредственно.

Между двуплечим рычагом и ведущим 
диском установлена пружина.

На фиг. 1 изображена схема уста
новки двуплечего рычага; на фиг. 2 - 
схема установки устройства на сцеп
лении; на фиг. 3 - схема управления 
сцеплением.

Сцепление содержит ведущий диск 1, 
в сквозной периферийной прорези кото
рого шарнирно установлен двуплечий 
рычаг 2 Г-образной формы. Одно плечо 
двуплечего рычага соединено с про
резью нажимного диска 3 в тангенци
альном направлении, а второе, гори
зонтальное, . посредством тяги 4 соеди
нено с нажимным диском в осевом на
правлении. Между двуплечим рычагом 
и ведущим диском установлена пружи
на 5.

Подшипник 7 включения сцепления 
установлен с возможностью взаимодей
ствия с вильчатым рычагом 8 .
Между ведущим и нажимным диском 

расположен ведомый диск 6. На нажим
ном диске установлен подшипник 7 вы
ключения сцепления, который,через 
iвильчатый рычаг 8 отключения соеди
нен с приводом управления.'

Сцепление работает следующим обра
зом .

Включение сцепления. В выключенном 
состоянии под действием усилия, прило
женного к вильчатому рычагу 8 через 
подшипник 7, отведен нажимной диск 3, 
при этом через тягу 4 и двуплечий ры
чаг 2 сжата пружина 5. Ведомый диск 6 
может .свободного вращаться относитель
но ведущего 1 и нажимного 3 дисков. 
Ведущий 1 и нажимной 3 диски вращают
ся вместе.

При снижении усилия на вильчатом 
рычаге 8 под действием усилия пружи
ны 5 двуплечий рычаг 2 .через тягу 4 
и нажимной диск 3 прижимает нажимной 
диск 3 к Ведомому 6 и ведущему 1 дис
кам.

При отставании ведомого диска 6 
относительно ведущего диска 1 в ре
зультате действия сил трения нажимной 
диск 3 отстает вместе с ведомым дис
ком 6, что приводит к возникновению 
усилия на плече двуплечего рычага 2, 
соединенного в тангенциальном направ
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лении с нажимным диском 3. Появивше
еся усилие через второе плечо двупле
чего рычага 2 и тягу 4 дополнительно 
к действию усилия пружины 5 сжимает 
ведомый диск 6 между нажимным 3 и ве- j 
дущим 1 дисками, тем самым увеличивая 
передаваемый момент.

При опережении ведущего диска 1 
ведомым диском 6 тормозной момент на 
ведущем диске 1 развивается только го 
за счет пружины 5.

Выключение Сцепления. При приложе
нии усилия к рычагу 8 отключения че
рез подшипник 7 .выключения сцепления

уменьшается осевое усилие нажимного 
диска 3, прижимающего ведомый диск 6 
к ведущему диску 1 и при достижении 
нулевого значения сжимающего усилия 
ведомый диск 5 может свободно вращать-, 
ся относительно ведущего \ и нажимно
го 3 дисков.

Применение предлагаемого сцепления 
повышает эксплуатационные возможнос
ти устройства путем упрощения конст
рукции, одновременно облегчается уп
равление сцеплением и увеличиваете^ 
передаваемый крутящий момент.
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