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(54) (57) ТОРМОЗНОЙ КРАН, содержа
щий размещенные в корпусе диафрагму с ■ 
закрепленным на ней полым седлом, впуск
ной и выпускной клапаны, связанные меж
ду собой, и передаточное устройство приво

да, состоящее из подвижного и упругого 
элементов, при этом~с одной стороны диаф
рагмы образованы полость управления и 
нагнетательная полость, разобщенные впуск
ным клапаном, а с другой стороны — ат
мосферная полость и дополнительная по 
лость, сообщенная с полостью управления, 
кроме того, полое седло установлено с воз
можностью взаимодействия с упругим эле
ментом и с выпускным клапаном, отличаю
щийся тем, что, с целью упрощения кон
струкции и обеспечения работоспособности 
в случае повреждения диафрагмы, верхняя 
часть полого седла выполнена в виде порш
ня, образующего с диафрагмой и корпусом 
дополнительную, а с подвижным элемен
том атмосферную полости.
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Изобретение относится к транспортному 

машиностроению, а именно к тормозным 
кранам с механическим приводом для пнев
матических тормозных систем транспорт
ных средств.

Наиболее близким к изобретению явля
ется тормозной кран, содержащий разме
щенные в корпусе диафрагму с закреплен
ным на ней полым седлом, впускной и вы
пускной клапаны, связанные между собой, 
и передаточное устройство привода, состоя
щее из подвижного и упругого эдементов, 
при этом с одной стороны диафрагмы обра
зованы полость управления и нагнетатель
ная полость, разобщенные впускным кла
паном, а с другой стороны — атмосферная 
полость и дополнительная полость, сообщен
ная с полостью управления, кроме того, по
лое седло установлено с возможностью вза
имодействия с упругим элементом и с вы
пускным клапаном [1].

Недостатками данного крана являются 
невозможность обеспечения работоспособ
ности в случае повреждения диафрагмы, 
так как при торможении сжатый воздух 
выходит через повреждение в атмосферу, 
что снижает безопасность движения тран
спортного средства. Кроме того, наличие 
двух уплотнений передаточного устройства 
усложняет конструкцию и ухудшает чув
ствительность крана.

Цель изобретения — упрощение конструк
ции и обеспечение работоспособности в слу
чае повреждения диафрагмы.

Поставленная цель достигается тем, что 
в тормозном кране, содержащем размещен
ные в корпусе диафрагму с закрепленным 
на ней полым седлом, впускной и выпуск
ной клапаны, связанные между собой, и 
передаточное устройство привода, .состоя
щее из подвижного и упругого элементов, 
при этом с одной стороны диафрагмы обра
зованы полость управления и нагнетатель
ная полость, разобщенные впускным кла
паном, а с другой стороны - атмосферная 
полость и дополнительная полость, сообщен
ная с полостью управления, кроме того, 
полое седло установлено с возможностью 
взаимодействия с упругим элементом и с 
выпускным клапаном, верхняя часть поло
го седла выполнена в виде поршня, обра
зующего с диафрагмой и корпусом допол
нительную, а с подвижным элементом ат
мосферную полости.

На чертеже схематично показан тормоз
ной кран.

Тормозной кран содержит корпус 1, в 
котором размещено передаточное устрой
ство^ привода, с подвижным элементом 3, 
в котором расположен упругий элемент 4. 
В корпусе 1 размещена диафрагма 5, удер
живаемая в крайнем положении возврат
ной пружиной 6.

На общем стержне 7 расположены впуск
ной 8 и выпускной 9 клапаны. Полое седло

10, верхняя часть которого выполнена в виде 
поршня 11, закреплено на диафрагме 5* и 
установлено с возможностью взаимодей
ствия с упругим элементом 4 и клапаном 9,

Между клапанами 8 и 9 установлена 
пружина 12 для герметичного прижатия 
клапана 9 к седлу 10. С одной стороны 
диафрагмы 5 образована полость 13 управ
ления, а с другой стороны подвижным эле
ментом 3 и поршнем 11 полого седла 1 0 -  
атмосферная полость 14. Диафрагмой 5, 
поршнем полого седла 10 и корпусом 1 об
разована дополнительная полость 15, сооб
щенная каналом 16 с полостью 13 управле
ния. Нагнетательная полость 17 разобщена 
от полости 13 впускным клапаном 8. Пере
даточное устройство 2 привода связано с 
тормозной педалью 18.

Кран работает следующим образом.
При торможении водитель нажимает на 

педаль 18 и усилие.нажатия передается на 
подвижный элемент 3,' который воздейству
ет через упругий элемент 4 на полое седло 
10 и, прогибая диафрагму 5 и преодолевая 
усилие пружины 6, прижимает' седло 10 к 
выпускному клапану 9, в результате чего 
прекращается, сообщение полости 13 управ
ления с атмосферной полостью 14. При даль
нейшем продвижении подвижного элемен
та 3 сжимается пружина 12 и открывается 
впускной клапан 8. Воздух из нагнетатель
ной полости 17 поступает в полость 13 управ
ления, где он воздействует на диафрагму 5, 
противодействуя усилию, прилагаемому к 
подвижному элементу 3, и поступает далее 
к исполнительному тормозному механизму 
(не показан), а также через канал 16 в по
лость 15. Поступивший в полость 15 воз
дух воздействует на рабочую часть диафраг
мы 5 и снимает часть усилия, прилагаемого 
к педали 18. При снятии водителем усилия 
с тормозной педали сопротивление упруго
го элемента 4 уменьшается. Давление воз
духа в полости 13 управления и возврат
ная пружина 6 заставляет диафрагму 5 
вместе с седлом 10 сдвинуться влево. Под 
действием пружины 12 закрывается впуск
ной клапан 8. При этом открывается выпуск
ной клапан 9, и воздух из полости управ
ления 13, полости 15 и исполнительного тор
мозного механизма через седло 10 поступает 
в полость 14, а из нее в атмосферу. Осу
ществляется оттормаживание. Таким обра
зом, за счет дополнительного воздействия 
на диафрагму сжатым воздухом в полости 
15 снижается усилие, прикладываемое к пе
дали 18. При служебном торможении, т. е. 
при плавном нажатии на педаль 18, за счет 
того, что полезная площадь диафрагмы 5 
со стороны полости 13 несколько больше 
полезной площади этой диафрагмы со сто
роны полости 15, и за счет усилия возврат
ной пружины 6, происходит возврат клапа- 
ла 8 в исходное положение при определен-
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ном сопрртивлении упругого элемента .4 и 
установлении определенного давления сжа
того воздуха в полостях 13 и 15, при этом 
клапан 9 закрыт. Тем самым осуществля
ется следующее действие тормозного кра
на — определенному положению педали 
18 соответствует определенное сопротивле
ние упругого элемента 4 и определенное 
установившееся давление сжатого воздуха 
в полостях 13 и 15 и в исполнительном тор
мозном механизме.

За счет выполнения верхней части полого 
.седла 10 в виде поршня 11 уменьшается 
число уплотнений подвижных соединений, 
а также габариты крана.

4

При поврежденной диафрагме 5, в слу
чае Торможения и нажатия на педаль 18, 
работоспособность крана не нарушается,, 
так как атмосферная полость 14 закрыта 
от полостей 13 и 15 клапаном 9. Следящее 
действие крана в этом случае осуществля
ется за счет возврата клапана 8 в исходное 
положение путем преодоления сопротивле
ния упругого элемента 4 давлением возду
ха на закрытое полое седло 10.

Тормозной кран позволяет снизить утом
ляемость водителя за счет снижения уси
лия на тормозной педали и повысить безо
пасность движения транспортных средств.
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