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ГОСУДАРСТВЕННЫЙ КОМИТЕТ С С СР  
ПО ДЕЛАМ ИЗОБРЕТЕНИЙ И ОТНРЬГГИЙ

ОПИСАНИЕ ИЗОБРЕТЕНИЯ
К АВТОРСКОМУ СВИДЕТЕЛЬСТВУ

(21) 3397299/27-11
(22) 18 . 02 . 8 2 ,
(46) 23.06.83. Бюл. № 23 
(72) Н.В.Богдан, В.В.Гуськов,
Ю.И.Марков, А.Э.Павлович, А.М.Ра- 
солько и Л.В.Барташевич 
(71) Белорусский ордена Трудового 
Красного Знамени политехнический 
институт
(53) 629-j 113г59 (088. 8)
(56) 1. Авторское свидетельство СССР 
(♦ 612841, кл. В 60 Т 15/36, 1978.
(54) (57) ПНЕВМАТИЧЕСКИЙ ПРИВОД 
ТОРМОЗОВ АВТОПОЕЗДА, содержащий 
источник сжатого воздуха, тормоз

ной кран, имеющий секции с нажимны
ми штоками для управления тормозами 
тягача и прицепов и сообщающий при 
торможении тормозные камеры тягача 
с ресивером, трубопровод, подклю
ченный к соединительной магистрали 
прицепа между соединительной голов
кой и разобщительным краном, о т 
л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с 
целью упрощения конструкции, секция 
тормозного крана для управления 
тормозами тягача оборудована поршнем, 
жестко связанным с нажимным штоком, 
при этом поршнем и корпусом секции 
ограничена полость, подключенная к 
указанному трубопроводу.
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Изобретение относится к транспорт

ному машиностроению, в частности 
в пневматическому приводу тормозов.

Известен пневматический привод 
тормозов автопоезда, содержащий ис
точник сжатого воздуха, тормозной ' 
кран, имеющий секции с нажимными 
штоками для управления тормозами тяга
ча и прицепов и сообщающий при тор
можении тормозные камеры тягача 
с ресивером, трубопровод, подключен-» Ю  
ный к соединительной магистрали 
прицепа между соединительной голов
кой И разобщительным краном рЗ .

Недостатком этого привода являет
ся наличие регулирования времени сра-15 
батывания тормозов автопоезда с по
мощью дросселя сложной конструкции 
и двух дополнительных трубопроводов, 
что усложняет конструкцию привода.

Целью изобретения является упроще^д 
ние конструкции привода.

Цель достигается тем, что в пнев
матическом приводе тормозов авто
поезда, содержащем источник сжа
того воздуха, тормозной кран, имею- 25 
щий секции с нажимными штоками для 
управления тормозами тягача и при
цепов и сообщающий при торможении 
тормозные камеры тягача с ресивером, 
трубопровод, подключенный к соеди-  ̂
нительной магистрали прицепа между 
соединительной головкой и разобщи
тельным краном, секция тормозного 

1 крана для управления тормозами тяга
ча оборудована поршнем, жестко свя
занным с нажимным штоком, при этом 35 
поршнем и корпусом секции ограни
чена полость, подключенная к ука
занному трубопроводу.

На чертеже показана принципиаль
ная схема пневматического привода 40
тормозов автопоезда.

Привод тормозов автопоезда со
держит ресивер 1 , соединенный с 
тормозным краном 2, включающим сек
цию 3 управления тормозами тягача 45
и секцию 4 управления тормозами 
прицепов, рабочие камеры 5 тормозов 
тягача и дополнительный трубопровод 
6, установленный в соединительной 
магистрали 7 прицепа между разобщи- eg 
тельным краном 8 и соединительной 
головкой 9. Тормозной кран 2 соеди
нен через тягу 10 секции 4, неподвиж
ный шарнир 1 1, на котором закреплен 
двуплечий рычаг 12, с тормозной пе- 
далью (не'показана). На одном из плеч^ 
рычага 12 закреплен неподвижный шар
нир 13, перемещающийся в пазу ры
чага 14, Рычаг 14 закреплен на не
подвижном шарнире 15 секции 3 и вы
ступом 16 соприкасается с нижним 60 
штоком 17, жестко соединенным с до
полнительным поршнем 18. Перемеще- i 
ние рычага 14 ограничивается в верх
нем крайнем положении фиксатором 19. 
Поршень 18 образует с корпусом сек

ции 3 дополнительную полость 20, 
сообщенную- с дополнительным трубо
проводом 6.

Секции 3 и 4 тормозного крана 2 
имеют впускные 21 и выпускные 22 кла
пана, жестко связанные между собой 
и сообщающие, соответственно, с 
ресивером 1 и с атмосферой рабочие 
камеры 5 и соединительную магист
раль 7.

Привад работает следующим обра
зом .

При эксплуатации тягача с при
цепом, при отпущенной тормозной пе
дали, сжатый воздух от ресивера 1 
через тормозной кран 2 поступает в 
магистраль 7 управления тормозами 
прицепов и сообщенную с ней через 
трубопровод 6 полость 20. При этом 
впускной клапан 21 секции 4 и выпуск- 
7ной клапан 22 секции 3 открыты, а 
впускной клапан секции 3 и выпуск
ной клапан 22 секции 4 закрыты. Тор
моза тягача и прицепов отторможены.

При торможении перемещают тор
мозную педаль. При этом тяга 10 пе
реместится вверх и,открыв выпускной 
клапан 22 секции 4, закроет впускной 
клапан 21 этой секции.

Перемещение нажимного штока 17 
одновременно с перемещением тяги 10 
не происходит, так как шток 17 за
фиксирован с двух сторон усилием от 
сжатого воздуха в полости 20 и фик- 
'сатором 19, а шарнир 13, созда
вая усилие на рычаг 14, пово
рачивается в его пазу. По мере 
постепенного удаления воздуха из 
полости .20 и магистрали 7 через 
открытый выпускной клапан 22 
секции 4 в атмосферу происходит пе
ремещение, вниз нажимного штока 17 
от созданного усилия на рычаге 14.
При этом выпускной клапан 22 сек
ции 3 закроется, а впускной кла
пан 21 этой секции откроется и сооб
щит источник сжатого воздуха через 
ресивер 1 с камерами 5. Так как сна
чала сжатый воздух выходит в атмос
феру из магистрали 7 управления тор
мозами прицепов и одновременно из по
лости 20 секции 3 тормозного крана 2, 
а затем только начинается наполнение 
сжатым воздухом камер 5 тормозов 
тягача, то происходит опережающее 
срабатывание тормозов прицепов пр 
сравнению с тормозами тягача, пре
дотвращающее отрицательное явле
ние *’складывания'' автопоезда.

При отпускании тормозной педали, 
тяга 10 и шток 17 возвращаются в 
исходное положение, обеспечивая за
крытие клапана 21 секции 3 и кла
пана 22 секции 4 и открытие клапа
на 22 секции' 3 и клапана 21 секции 4. 
Тем самым обеспечивается прохождение 
сжатого воздуха в магистраль 7 и по
лость 20 и выход его из камер 5 в
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атмосферу, и, как следствие, оттор- 
маживание тормозов тягача и при
цепов .

Для рассоединения магистрали 7 
управления тормозами прицепов по 
разъемной муфте соединительной голов
ки 9, при отсоединении тормозной 
системы прицепов от Тормозной систе
мы тягача, воздействуют на рукоятку 
разобщительного крана 8. Разобщи-' 
тельный кран 8 перекрывает магист
раль 7 управления тормозами прице
пов и, одновременно, соединяет часть 
магистрали 7, находящуюся слева от . 
него, с атмосферой» При этом полость

2Q также все время сообщена с ат
мосферой, тем самым автоматически ис 
ключается влияние времени выпуска 
воздуха из магистрали 7 управления 
тормозами прицепов на общее время

’ срабатывания тормозов тягача, т.е, 
уменьшается время срабатывания тор
мозов тягача при торможении его без 
прицепов.

10 Применение устройства позволяет 
значительно упростить конструкцию 
привода и уменьшить расход мате
риалов, идущих на изготовление его 
составных частей.
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