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ГОСУДАРСТВЕННЫЙ КОМИТЕТ СССР 
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ОПИСАНИЕ ИЗОБРЕТЕНИЯ
К АВТОРСКОМУ СВИДЕТЕЛЬСТВУ

(61) 799988
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(46) 15.09.83. Бюл. № 34
(72) Г. П. Грибко, В. И. Миркитанов,
В. Ю. Сидоренко, Е. А. Романчик и Е. И. Га-
ба
(71) Белорусский ордена Трудового Крас
ного Знамени политехнический институт 
153) 629.113-59(088.8)
(56) 1. Авторское свидетельство СССР 
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(54) (57) ОДНОПРОВОДНЫИ ПНЕВМА
ТИЧЕСКИЙ ПРИВОД ТОРМОЗОВ ПРИ 
ЦЕПА по авт. св. № 799988, отличающийся 
тем,' что, с целью повышения надежности 
привода путем обеспечения срабатывания 
двухпозиционного клапана следящего дей
ствия при выходе из строя исполнительной 
магистрали, двухпозиционный клапан сле
дящего действия выполнен с второй по
лостью управления, связанной с ресивером.
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к системам 
привода тормозов прицепа.

По основному авт. св. № 799988 извес
тен Однопроводный пневматический привод 
тормозов, содержащий основную управляю
щую магистраль, связывающую переднюю 
соединительную головку с воздухораспре
делителем, подключенным к ресиверу, испол
нительную магистраль, связывающую воз
духораспределитель с тормозными камера
ми, и дополнительную управляющую ма
гистраль, подключенную к задней соедини
тельной головке, причем дополнительная 
управляющая магистраль подключена к 
ресиверу и оборудована пневмоуправляемым 
двухпозиционным клапаном следящего дей
ствия для избирательного сообщения зад
ней соединительной головки с ресивером 
и атмосферой [1].

Однако известный привод тормозов ха
рактеризуется недостаточной надежностью, 
так как при выходе из строя исполнитель
ной магистрали не срабатывает двухпози
ционный клапан, т.е. при торможении не 
происходит затормаживание последующих 
прицепов, что приводит к аварии.

Целью изобретения является повышение 
надежности привода путем обеспечения 
срабатывания двухпозиционного клапана 
следящего действия при выходе из строя 
исполнительной магистрали без существен
ного усложнения привода и увеличения его 
металлоемкости.

Поставленная цель достигается тем, что 
в однопроводном приводе тормозов прицепа, 
содержащем основную управляющую ма
гистраль, связывающую переднюю соеди
нительную головку с воздухораспределите
лем, подключенным к ресиверу, исполнитель
ную магистраль, связывающую воздухо
распределитель с тормозными камерами, 
и дополнительную управляющую магист
раль, подключенную к задней соединитель
ной головке, причем дополнительная управ
ляющая магистраль подключена к ресиверу 
и оборудована пневмоуправляемым двух
позиционным клапаном следящего действия 
для избирательного сообщения задней сое
динительной головки с ресивером и атмосфе
рой, упомянутый клапан выполнен с вто
рой полостью управления, связанной с ре
сивером.

На чертеже представлена схема однород
ного пневмопривода тормозов.

Пневматический привод содержит основ
ную управляющую магистраль 1, связываю
щую переднюю соединительную головку 2 
с воздухораспределителем 3, ресивер 4, ис
полнительную магистраль 5, связывающую 
воздухораспределитель 3 с тормозными ка
мерами 6, пневмоуправляемый двухпозици

онный клапан 7 следящего действия, ниж
няя полость управления которого связана 
с исполнительной магистралью о, а верх
няя — магистралью 8 с ресивером 4. При 
этом в первой позиции клапана 7 задняя сое
динительная головка 9 дополнительной 
управляющей магистралью 10 связана с ат
мосферой, а во второй — с ресивером 4, 
причем клапан 7 имеет пружину 11.

Пневмопривод работает следующим об
разом.

При подаче воздуха под давлением через 
переднюю соединительную головку 2 в по
следующий прицеп воздух поступает в реси
вер 4, из которого по магистрали 8 — в верх
нюю полость управления двухпозиционно- 
но клапана 7. Пропорционально давлению 
в магистрали 8 золотник клапана 7 переме
щает во вторую позицию и связывает реси
вер 4 с задней соединительной головкой 9, 
осуществляя таким образом наполнение 
ресиверов последующих прицепов. В испол
нительной магистрали Б и в  тормозных ка
мерах 6 давление отсутствует.

Во время торможения падает давление 
в управляющей магистрали 1, вследствие 
чего срабатывает воздухораспределители 
3 и давление воздуха ресивера 4 подается 
по исполнительной магистрали 5 в тормоз
ные камеры б и в  нижнюю полость управ
ления двухпозиционного клапана 7. Про
порционально снижению давления воздуха 
в ресивере 4, магистрали 8 и в верхней по
лости управления клапана давление нарас
тает в исполнительной магистрали б и в  
нижней полости управления двухпозицион- 
ного клапана 7. Вследствие этого золотник 
клапана 7 перемещает в первую позицию и, 
связывая заднюю соедини тельную головку 
9 с атмосферой, снижает давление в управ
ляющей магистрали последующего прице
па, таким образом осуществляется следящее 
действие пневмопривода последующих при
цепов. При оттормаживании вновь подает
ся давление в управляющую .магистраль 1, 
нарастает давление в магиатрали 8 и падает 
в исполнительной магистрали 5. Золотник 
двухцепного клапана 7 перемещается во 
вторую позицию, и воздух под давлением 
из ресивера 4 по магистрали 10, через зад
нюю соединительную головку 9, поступает 
в управляющую магистраль последующего 
прицепа. .

Если вышла из строя исполнительная 
магистраль 5, то при торможении давление 
в ней отсутствует , а а ресивере 4 и в верх
ней полости управления клапана 7 оно умень
шается. Под воздействием пружины 11 зо
лотник клапана 7, перемещаясь в первую 
позицию, связывая заднюю соединительную 
головку 9 с атмосферой, снижает давление 
в управляющей магистрали последующего
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прицепа. Таким образом, происходит тормо
жение последующих прицепов.

Данная конструкция повышает надеж
ность пневмопривода, обеспечивая сраба

тывание пневмопривода тормозов последую
щих прицепов при выходе из строя испол
нительной магистрали без существенного 
усложнения привода и увеличения его ме
таллоемкости..
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