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I
Изобретение относится к транс

портному машиностроению.

По основному аВТ.СВ. №850^^8 из
вестна тормозная система транспорт
ного средства, содержащая кран управ 
ления пневматическими цилиндрами, 
связанными соответственно штоками 
с заслонкой, установленной в выпуск
ном коллекторе двигател^. внутреннего 
сгорания и рейкой топливного насоса, 
двигатель кинематически связан по
средством трансмиссии с колесами, 
тормозной кран, соединенный левым 
и правым контурами с тормозными ме
ханизмами, при этом кран управления 
пнёвнатическими цилиндрами снабжен 
торцовой полостью, образованной зо
лотником и его корпусом, а на выхо
де из тормозного крана установлен 
распределитель, пневматически соеди
нённый с торцовой полостью крана 
управления пневматическими цилиндра
ми и тормозными контурами СI
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Известная тормозная система име
ет низкую надежность и долговечность 
из-за того, что при отказе одного 
из контуров и при включенной муфте 
сцепления момент от двигателя не бу
дет передаваться на колеса транспорт
ного средства, поэтому водителю на
до тормозить при включенной муфте 
сцепления, что может вызвать пере
грев тормозов и снижение их долго
вечности .

Целью изобретения является повы
шение надежности и долговечности 
тормозной системы.

Цель достигается тем, что тормоз
ная система транспортного средства 
снабжена силовым цилиндром для вклю- 
,чения муфты сцепления, пневматичес
ки соединенным с торцовой полостью 
■крана управления.

На чертеже изображена схема тор
мозной системы транспортного средст
ва.
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Тормозная система содержит колен

чатый вал 1 двигателя внутреннего 
сгорания, кинематически связанный 
посредством трансмиссии, выполненной 
в виде муфты 2 сцепл^ия, коробки 
передач 3» главной пе^)едачи 4 и диф
ференциала 5 с колесами 6 транспорт
ного средства. Кроме этого, имеется 
кран 7 управления пневматическими 
цилиндрами 8 и 9| соответственно 
связанными штоками с заслонкой 10, 
установленной в выпускном коллекторе 
11 двигателя, и рейкой топливного 
насоса 12, торцовая полость 13, об
разованная золотником и его корпу
сом, соединена с распределителем 111. 
последний установлен на выходе 
тормозного крана 15 и пневматически 
соединен с левым 16 и правым 17 
Тормозными контурами. Контуры соеди
няют тормозной кран 15 с тормозными ■ 
механизмами 18 и 19. Источник 20 пи
тания соединен с краном 7 управле
ния пневматическими цилиндрами 8 и 
9, а распределитель 111 содержит дву
сторонний .подпружиненный золотник 
21 с полостями 22 и 23. Муфта 2 сцеп
ления имеет нажимный диск 211, с ко
торым взаимосвязан шток силового ци
линдра 25, при этом его рабочая по
лость 26 соединена трубопроводом с 
распределителем 111 и торцовой по
лостью 13 крана 7 управления. Нажим
ной диск взаимодействует и с рыча
гом 27 включения муфты сцепления.

Тормозная система тормозного 
средства работает следующим образом.

При торможении с использованием 
рабочей тормозной системы водитель• 
воздействует на тормозной кран 15.

В результате сжатый воздух от ис
точника 20 питания поступает в по
лость 22 и 23 распределителя и 
из них по левому 16 и правому 17 тор
мозным контурам к тормоз1|)ым механиз
мам 18 и 19. В результате этого пос
ледние затормаживают колеса 6. В 
этом режиме торможения водитель мо
жет воздействовать на рычаг 27, вклю
чения муфты 2 сцепления и, тем самым 
прерывать его связь с двигателем.

В случае торможения с йспользова-
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нием вспомогательной тормозной сис
темы водитель воздействует, на кран 7 
управления пневматическими цилиндра
ми 8 и 9, который сообщает' последние 
с источником 20 питания. В результа
те перемещается рейка топливного на
соса 12, вследствие чего уменьшается

подача топлива в двигатель, а заслон
ка 10 перекрывает коллектор 11 двига
теля. Тем самым на коленчатом валу 
1 создается тормозной момент, кото
рый передается через сцепление 2, 
коробку передач 3, главную передачу 
Ц и дифференциал 5 к колесам 6 транс
портного средства, вызывая его тор
можение.

При выходе из 
туров, например, 
ние в полости 22 
оказывается выше.

строя одного из кон- 
правого 17, давле- 
распределителя 1 к 
чем в полости 23.

Под действием давления золотник 21 
перемещается вправо и отсоединяет 
полость 23 от тормозного крана 15.
При этом сжатый воздух поступает в 
левый тормозной контур 16, вызывая 
срабатывание левого тормозного ме
ханизма 18. Одновременно сжатый воз
дух поступает в торцовую полость 13 
крана 7 управления пневмоцилиндрами 
8 и 9, вызывая торможение двигателя, 

25 ,и в рабочую полость 26 цилиндра 25, 
вызывая прижатие нажимного диска 
24 к ведущим и ведомым дискам муфты 
сцепления. При этом тормозной момент 
от двигателя передается к колесам 
транспортного средства. Так как ко
ленчатый вал 1 двигателя через транс
миссию соединен с колесами 6 транс
портного средства, то тормозные мо
менты возникают не только на левом 
колесе, но и на правом. В результате 
торможения правого колеса от двига
теля уменьшается осевая неравномер
ность тормозных моментов, следстви
ем чего является повышение устойчи
вости движения транспортного средст
ва при повреждении правого тормозно- ■ 
го контура. В частности, при блоки
ровке левого колеса весь тормозной 
момент двигателя будет переда
ваться на правое колесо. Анало
гично работает тормозная система 
и при отказе левого тормозного 
контура 16.
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Таким образом, надежность системы 

и долговечность колесных.тормозных 
механизмов повышается на 20-25%.

55
,Формула изобретения

Тормозная система транспортного 
средства, по авт.св. 1Г85011118, о т 
л и ч а ю щ а я с я  тем, что, с це-



лью повышения надежности и долговеч 
ности системы, она снабжена силовым 
цилиндром для включения муфты сцеп
ления, пневматически соединенным с 
торцовой полостью крана управления.
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