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(54) (57) ДВУХПРОВОДНАЯ ЭЛЕКТРО- 
ПНЕВМАТИЧЕСКАЯ ТОРМОЗНАЯ СИС
ТЕМА ПРИЦЕПА, содержащая магистраль 
управления тормозами прицепа с соедини
тельными головками для подключения к тя

гачу, питающую магистраль, ресивер, соеди
ненный посредством воздухораспределителя, 
управляемого двухпозиционным электромаг
нитным клапаном, с тормозными камерами 
прицепа, датчик давления, связанный с вре 
мя-импульсным преобразователем, соединен
ным с двухпозиционным электромагнитным 
клапаном, отличающаяся тем, что, с целью 
сокращения расхода воздуха при торможе
нии прицепа, двухпозиционный электро
магнитный клапан в первой позиции соеди
нен с надпоршневой полостью воздухораспре
делителя и с магистралью управления тормо
зами прицепа, а во второй — с полостью 
воздухораспределителя и с ресивером при
цепа.
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Изобретение относится к автотракторо
строению, а именно к электропневматичес-
ким тормозным системам транспортных 
средств.

Известна двухпроводная электропневма- 
тическая тормозная система прицепа, со
держащая магистраль управления тормоза
ми прицепа с соединительными головками 
для подключения к тягачу, питающую ма
гистраль, ресивер, соединенный посредством 
воздухораспределителя, управляемого двух
позиционным электромагнитным клапаном, 
с тормозными камерами прицепа, датчик 
давления, связанный с время-импульсным 
преобразователем, соединенным с двухпози
ционным электромагнитным клапаном [1].

Недостатком известной электропневмати- 
ческой тормозной системы является повы
шенный расход воздуха из ресивера, так как 
надпоршневая полость воздухораспределите
ля периодически соединяется через электро
магнитный клапан то с ресивером прицепа, 
то с атмосферой. В результате часть сжатого 
воздуха из ресивера постепенно стравлива
ется в атмосферу, что при многократных тор
можениях может привести к заметному паде
нию давления в ресивере прицепа и, следо
вательно, к ухудшению эффективности тор
можения транспортного средства.

Цель изобретения — сокращение расхо
да воздуха при торможении прицепа.

Цель достигается тем, что в двухпровод
ной электропневматической тормозной сис
теме прицепа, содержащей магистраль уп
равления тормозами прицепа с соединитель
ными головками для подключения к тягачу, 
питающую магистраль, ресивер, соединен
ный посредством воздухораспределителя, 
управляемого двухпозиционным электро
магнитным клапаном, с тормозными каме
рами прицепа, датчик давления, связанный 
с время-импульсным преобразователем, сое
диненным с двухпозиционным электромаг
нитным клапаном, двухпозиционный элект
ромагнитный клапан в первой позиции сое
динен с надпоршневой полостью воздухо
распределителя и с магистралью управле
ния тормозами прицепа, а во второй — 
с полостью воздухораспределителя и с ре
сивером прицепа.

На чертеже изображена функциональ
ная схема двухпроводной электропневмати
ческой тормозной системы прицепа.

Двухпроводная электропневматическая 
тормозная система прицепа содержит пи
тающую магистраль 1 и магистраль 2 управ
ления тормозами прицепа с соединительны
ми головками 3, ресивер 4, связанный пос
редством воздухораспределителя 5 с тормоз
ными камерами 6 прицепа. При этом двух
позиционный электромагнитный клапан 7 
связан в первой позиции с надпоршневой 
полостью 8 воздухораспределителя 5 и с 
магистралью 2 управления, а во второй по

зиции — с надпоршневой полостью 8 ука
занного воздухораспределителя и с реси
вером 4 прицепа.

Кроме того, датчик 9 давления, распо
ложенный в магистрали 2 управления около 
соединительных головок 3, связан со входом 
время-импульсного преобразователя 10, ко
торый соединен с электромагнитным клапа
ном 7. Преобразователь 10 состоит 
из генератора 11, формирователя 12, гене
ратора пилы 13, схемы сравнения 14.

Датчик 9 давления в магистрали 2 уп
равления может быть заменен, например, на 
датчик перемещения тормозной педали тя
гача.

Двухпроводная электропневматическая 
тормозная система работает следующим об
разом.

При нажатии на тормозную педали
датчик 9 давления, расположенный в ма
гистрали 2 управления тормозами прицепа 
около соединительной головки 3, выраба
тывает электрический аналоговый сигнал, 
пропорциональный повышению давления в 
магистрали 2. Этот сигнал поступает на 
вход время-импульсного преобразователя 10, 
который вырабатывает серию электрических 
импульсов с длительностью, увеличивающей
ся пропорционально повышению давления на 
входе в магистраль 2. Это происходит сле
дующим образом. Генератор 11 вырабаты
вает импульсы напряжения прямоугольной 
формы, частота которых устанавливается 
ниже предельной частоты срабатывания 
двухпозиционного электромагнитного кла
пана 7. Эти импульсы поступают на форми
рователь 12, на выходе которого получаем 
короткие импульсы напряжения для уп
равления генератором пилы 13. При отсутст
вии короткого импульса на входе генерато
ра пилы 13, его выходное напряжение линей
но возрастает. При поступлении короткого 
импульса с формирователя 12 происходит 
сброс выходного напряжения генератора пи
лы 13 до нуля. После исчезновения импуль
са начинается новое линейное возрастание 
выходного напряжения генератора пилы. В 
дальнейшем процесс повторяется и, таким 
образом, на выходе ГП получаем напряже
ние пилообразной формы. Пилообразное на
пряжение поступает на один вход схемы 
сравнения 14, на другой вход которой пос
тупает электрический аналоговый сигнал от 
датчика 9 давления. Эти сигналы сравнива
ются по величине, и в результате на выхо
де 14 и, следовательно, на выходе время- 
импульсного преобразователя получаем им
пульсы с длительностью, изменяющейся про
порционально величине сигнала от датчи
ка 9 давления. Серия импульсов с выхода 
время-импульсного преобразователя 10 
поступают на вход электромагнитного кла
пана 7. Последний соединяет надпоршневую 
полость 8 воздухораспределителя 5 во время
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действия импульса с ресивером 4 прицепа, 
а во время отсутствия импульса — с ма
гистралью 2 управления. В результате пор
шень упомянутого воздухораспределителя пе
редвигается влево и давление в тормозных 5 
камерах прицепа нарастает пропорциональ
но повышению давления на входе в магист
раль 2 управления. При оттормаживании 
давление в магистрали 2 управления падает, 
соответственно уменьшается электрический 
сигнал от датчика 9 давления, а также дли- 0 
дельность импульсов на выходе время-им- 
пульсного преобразователя 10. При этом 
расстояние между импульсами увеличива
ется. Следовательно, надпоршневая полость 
8 воздухораспределителя 5 все меньшее ^  

время соединяется с ресивером 4 прицепа 
и большее время — с магистралью 2 управ
ления, которая в период оттормаживании

через тормозной кран соединяется с атмос
ферой. В результате поршень воздухораспре
делителя 5 передвигается вправо и в тормоз
ных камерах 6 давление падает пропорцио
нально падению давления на входе в ма
гистраль 2 управления тормозами прицепа.

Таким образом, в период торможения при 
агрегатировании прицепа с тягачом, обору
дованным двухпроводным приводом, в элект 
ропневматической тормозной системе сок
ращается расход сжатого воздуха за счет 
того, что электромагнитный клапан 7 сое
диняет надпоршневую полость 8 воздухо
распределителя 5 то с ресивером 4 прицепа, 
то с магистралью 2 управления тормозами 
прицепа. Поэтому сжатый воздух из ресиве
ра 4 прицепа не уходит в атмосферу. В ре
зультате эффективность торможения транс
портного средства улучшается.
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