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(5 4 )  (57) ПОЛУГУСЕНИЧНЫЙ ХОД ТРАНС
ПОРТНОГО СРЕДСТВА, содержащий остов, 
обхваченные гусеничной лентой веду
щее и натяжное колеса, связанные 
между собой балансиром, который со

единен с остовом через двухполостный 
гидроцилиндр, управляемый двухпози
ционным золотниковым распределите
лем с двумя линиями, соединенными с 
противоположными полостями гидроци
линдра, при этом распределитель свя
зан с копиром, перемещаемым рулевым 
валом транспортного средства, о т 
л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с це
лью предотвращения сбрасывания гусе
ничной ленты при повороте транспорт
ного средства, золотник распредели
теля выполнен двухлинейным,•в первой 
позиции которого линии, связывающие 
противоположные полости гидроцилинд
ра, соединены между собой, а во вто- 
рой -  разобщены. .
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Изобретение относится к транспорт 

ному машиностроению, в частности к 
полугусеничным транспортным средст
вам.

Известен полугусеничный ход транс-  ̂
портного средства, содержащий остов, 
охваченные гусеничной лентой ведущее 
и натяжное колеса, связанные между 
собой балансиром, который соединен 
с остовом через двухполостный гидро- iq 
цилиндр, управляемый двухпозицион
ным золотниковым распределителем 
с. двумя линиями, соединенными с 
противоположными полостями гидроци
линдра, при этом распределитель свя- 
зан с копиром, перемещаемым рулевым 
валом транспортного средства [ 13.

Недостатком известного полугусе
ничного хода является низкая эксп
луатационная надежность и з-за  воз- 2о 
можности сбрасывания гусеничной лен
ты при повороте транспортного сред
ства .

Цель изобретения -  предотвращение 
сбрасывания гусеничной ленты при 
повороте транспортного средства.

Указанная цель достигается тем, 
что в полугусеничном ходе транспорт
ного средства, содержащем остов, 
обхваченные гусеничной лентой веду
щее и натяжное колеса, связанные 
между собой балансиром, который со
единен с остовом через двухполостный 
гидроцилиндр, .управляемый двухпози
ционным золотниковым распределителем 
с двумя линиями, соединенными с про
тивоположными полостями гидроцилинд
р а , при этом распределитель связан 
с копиром, перемещаемым рулевым ва
лом транспортного средства, золотник 
распределителя выполнен двухлинейным, 
в первой позиции которого линии, 
связывающие противоположные полости 
гидроцилиндра, соединены между собой, 
а во второй -  разобщены.

На чертеже показана схема полу
гусеничного хода транспортного сред
ства .

Полугусеничный ход транспортного 
средства содержит остов 1 и охвачен
ные гусеничной лентой 2 ведущее 3 и

натяжное 4 колеса, связанные между 
собой балансиром 5. Последний соеди
нен с остовом 1 через двухполостный 
гидроцилиндр 6, управляемый двухпози
ционным золотниковым распределителем 
7 с двумя линиями 8 и 9 ,соответствен
но соединенными с противоположными 
полостями гидроцилиндра 6. При этом 
распределитель 7 свяван с копиром 10, 
перемещаемым рулевым валом 11 транс
портного средства, а золотник рас
пределителя 7 выполнен двухлинейным, 
в первой позиции которого линии 8 и 
9, связывающие противоположные полос
ти гидроцйлиндра 6, соединены между 
собой, а во второй -  разобщены.

Полугусеничный ход работает следую
щим образом.

При прямолинейном движении транс
портного средства золотник распреде
лителя 7 находится в положении, при 
котором линии 8 и 9, связывающие про
тивоположные полости гидроцилиндра 6, 
соединены между собой. В этом случае 
во время наезда на препятствие или 
при лобовом ударе натяжное колесо 4 
и балансир 5 подаются назад, а гид
роцилиндр 6 вступает в работу, сни
жая динамические нагрузки на ведущие 
колеса и одновременно за счет перете
кания жидкости из одной полости в 
другую по линиям 8 и 9 через распреде
литель 7 гасит возникающие колебания.

Во время движения на повороте зо
лотник распределителя 7 переместится 
во вторую позицию, при которой .по
лости гидроцилиндра 6 разобщены. Пере
мещение осуществляется за счет дейст
вия копира 10, связанного с рулевым 
валом 11 транспортного средства.

В этом случае . предотвращается 
сбрасывание гусеничной ленты 2 под 
действием боковых сил, а снижение 
динамических нагрузок будет происхо
дить в пределах эластичности натяж
ных колес 4 и податливости жидкости 
и гидротрубопроводов.Положительный 
эффект обусловлен повышением эксплуа
тационной надежности полугусенично
го хода за счет предотвращения сбра
сывания гусеничной ленты на повороте.
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