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(54) (57) СИСТЕМА АВТОМАТИЧЕСКОГО 
РЕГУЛИРОВАНИЯ ТОРМОЗНЫХ СИЛ

НА КОЛЕСАХ ТРАНСПОРТНОГО СРЕД
СТВА ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ЖИДКОСТЕЙ 
по авт. св. № 695872, отличающаяся тем, 
что, с целью более рационального регули
рования тормозных сил при движении на 
повороте,, она снабжена дополнительным ре
гулятором давления и дополнительной диаф
рагмой, при этом каждый регулятор дав
ления встроен в соответствующий тормоз
ной контур соответствующего борта, а ди
афрагмы, связанные с управляющими ор
ганами регуляторов давления, разнесены в 
поперечном направлении и расположены под 
углом к продольной плоскости симметрии 
транспортного средства.
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности, к системам 
автоматического регулирования тормозных 
сил на колесах транспортных средств, пере
возящих жидкости и не имеющих подвески.

По основному авт. св. № 695872 извест
на система автоматического регулирования 
средства для перевозки жидкостей, содер
жащая встроенный в тормозную систему 
транспортного средства регулятор давления, 
управляющий орган которого связан с под
пружиненной тягой, соединенной с элемен
том, чувствительным к загрузке резервуара 
жидкостью, выполненным в виде диафраг
мы, являющейся частью стенки резервуа
ра [1].

Недостатком указанной системы являет
ся невозможность динамического регулиро
вания тормозных сил на колесах транспорт
ного средства с учетом перераспределения 
нагрузки по колесам каждой оси транспорт
ного средства, например, при движении на 
повороте.

Целью изобретения является обеспече
ние более рационального регулирования тор
мозных сил при движении на повороте.

Поставленная цель достигается тем, что 
система снабжена дополнительным регулято - 
ром давления и дополнитьной диафрагмой, 
при этом каждый регулятор давления встро
ен в соответствующий тормозной контур со
ответствующего борта, а диафрагмы, гсвя- 
занные с управляющими органами регуля
торов давления, разнесены в поперечном на
правлении и расположены под углом к про
дольной плоскости симметрии транспортно
го средства.

На' фиг. 1 изображена принципиальная 
схема системы автоматического регулиро
вания тормозных сил на колесах транспорт
ного средства для перевозки жидкостей; на 
фиг, 2 — транспортное средство для пере
возки жидкостей, оборудованное предлага
емой системой, вид сверху.

Тормозная система содержит тормозную 
педаль 1, связанную с двухсекционным тор
мозным краном, секция 2 которого соеди
нена тормозными камерами 3 тягача, а 
секция 4 соединена посредством разобщи
тельного крана 5 и соединительной голов
ки 6 с управляющей магистралью 7 возду
хораспределителя 8 через обратный клапан 
9 с ресивером 10. Обе секции 2 и 4 двух
секционного тормозного крана соединены с 
ресивером 11.

Элементы 12 и 13 выполнены в виде ди
афрагм, являющихся частями стенки резер
вуара 14 для жидкости, и установлены под 
углом к его продольной плоскости симмет
рии. Указанные элементы 12 и 13 соедине
ны соответственно посредством подпружинен
ных тяг 15 и 16 с рычагами 17 и 18 управ
ления регуляторами 19 и 20 давления. Ре
гуляторы 19 и 20 установлены в тормозном 
контуре между воздухораспределителем 8

и тормозными камерами 21 и 22 соответст
венно левого и правого колес передней оси 
ходовой части, на которой размещен резер
вуар 14. При этом тормозные камеры 23 
задней оси ходовой части соединены непо
средственно с воздухораспределителем 8.

Система работает ' следующим образом.
При заполнении резервуара 14 жидко

стью элементы 12 и 13 стенки прогибаются 
и перемещают подпружиненные тяги 15 и 
16, при этом рычаги 17 и 18 соответственно 
регуляторов 19 и 20 устанавливаются в по
ложение, соответствующее загрузке резер
вуара 14 жидкостью.

Когда водитель не воздействует на тор
мозную педаль 1, секция 2 двухсекционного 
тормозного крана соединяет тормозные ка
меры 3 тягача с атмосферой, а секция 4 
соединяет ресивер 11 тягача через разобщи
тельный кран 5 и соеди нительную головку 
6 с управляющей магистралью 7 воздухо
распределителя 8 и через обратный клапан 
9 с ресивером 10. При этом воздухораспре
делитель 8 соединяет тормозные камеры 23 
задней оси й через регуляторы 19 и 20 тор
мозные камеры 21 и 22 передней оси ходо
вой части с атмосферой.

При воздействии на тормозную педаль 1 
секция 2 тормозного крана соединяет реси
вер 11 с тормозными камерами 3 тягача, 
которые начинают работать в тормозном 
режиме. Одновременно секция 4 тормозно
го крана соединяет управляющую магист
раль 7 с атмосферой, а воздухораспредели
тель 8 соединяет ресивер 10 с тормозными 
камерами 23 задней оси и через регуляторы 
19 и 20 соответственно с тормозными ка
мерами 21 и 22 передней оси ходовой части. 
Регуляторы 19 и 20 устанавливают давле
ние воздуха в' тормозных камерах 21 и 22 
в зависимости от перемещения подпружинен
ных Тяг 15 и 16 соответственно, а следова
тельно, и в зависимости от загрузки ре
зервуара 14. Кроме этого, вследствие тор
можения происходит дополнительное пере
мещение подпружиненных тяг 15 и 16 и под 
воздействием Сил инерции жидкости, кото
рые воздействуют на подвижные элементы 
12 и 13 стенки резервуара 14.

Возникающее при торможении на прямо
линейном участке перераспределение веса 
по осям ходовой части прив дит к увели
чению нагрузки на переднюю ось. Однако 
благодаря перемещению рычагов 17 и 18 
регуляторов 19 и 20 происходит дополни
тельное повышение давления в тормозных 
камерах 21 и 22 передней оси пропорцио
нально возникающим силам инерции.

При торможении на повороте, например 
влево, происходит перераспределение веса 
между колесами передней оси ходовой ча
сти, что приводит к увеличению нагрузки 
на правое колесо передней оси. В данном 
случае под действием сил инерции жидко
сти подвижный элемент 13 воспринимает
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нагрузку большую, чем подвижный элемент 
12. При этом рычаг 18 управления регуля
тора 20 перемещается наибольший угол, чем 
рычаг 17 управления регулятора 19, та
ким образом, происходит изменение давле
ния в тормозных камерах 21 и 22 передней 5 
оси ходовой части пропорционально воз
никающих силам инерции.

При оттормаживании секция 2 тормоз
ного крана соединяет тормозные камеры 3

4
единяет тормозные камеры 21—23 с атмос
ферой.

После прекращения действия тормозных 
сил рычаги 17 и 18 регуляторов 19 и 20 
занимают положение, соответствующее за
грузке резервуара 14.

Таким, образом, предлагаемая система 
позволяет более рационально регулировать 
тормозные силы на колесах транспортного 

тягача с атмосферой, а секция 4 подает ю средства для перевозки жидкостей при дви- 
сжатый воздух в управляющую магистраль жении его на повороте, т.е. повысить бе-
7, в результате воздухораспределитель 8 со- зопасность движения,
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