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1
Изобретение относится к транс

портному машиностроению в частности 
к пневматическим приводам тормозов 
тягача.

По основному авт. св. № 799990 
известен пневматический привод тор
мозов тягача, содержащий регулируе
мый дроссель, связанный дополни
тельной магистралью с тормозными 
камерами прицепа. В результате этого 
обеспечивается опережающее по от
ношению к тягачу срабатывание при
вода тормозов прицепа [11-

Недостаток известного привода 
заключается в том, что указанный при
вод не обеспечивает более высокой 
чем у тягача э(})(})ективности торможе
ния прицепа, в результате чего в 
сцепном устройстве поезда в уста
новившейся фазе торможения действу
ют усилия сжатия, снижающие безопас
ность движения.

Цель изобретения - повышение эф
фективности .путем регулирования тор
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мозных СИЛ на колесах тягача в (функ
ции тормозных сил на колесах прицепа.

Цель достигается тем, что пнев
матический привод снабжен двухпози
ционным распределителем с пневмати
ческим управлением от соединительной 
магистрали, прицепа и пневматически! 
регулятором тормозных сил, смонтиро
ванным в одном узле с регулируемым 
дросселем и имеющем поршневую следя
щую систему с отсечным клапаном, об
разующую штоковую и бесштоковую по
лости, первая из которых подключена 
к дополнительной магистрали, а вто
рая - к тормозным камерам тягача че
рез указанный двухпозиционный рас
пределитель и через отсечной клапан 
с нагнетательной полостью регулируе
мого дросселя.

На чертеже приведена схема предла
гаемого пневматического привода тор
мозов тягача.

Пневматический привод содержит 
ресивер 1, кран 2 управления тор-
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мозами тягама и прицепа с тормозной\ 
педалью 3, сообщающий при торможе
нии тормозные камеры  ̂через двух
позиционный распределитель 5, регу
лятор 6 тормозных сил и регулируе-' §
мый дроссель 7 с ресивером 1 , разоб
щительный кран 8, установленный в 
соединительной магистрали 9 прицепа 
между краном 2 управления и соеди
нительной головкой 10. Распредели- ю  
тель 5 содержит пружину 11 и связан 
трубопроводом 12 с магистралью 9. 
Регулятор 6 тормозных сил содержит, 
штоковую 13 и бесштоковую Н  полос
ти, разделенные поршнем 15, пружи- 5̂ 
ну 16, отсечной клапан 17, содержа
щий поршень 18 и седло 19. Порити 
15 и 18 связаны штоком 20, благо
даря которому площадь поршня 15 со 
стороны полости Н, больше, чем со 20 
стороны полости 13. Дроссель 7 со
держит подвижную иглу 2 1, входящую 
в отверстие 22, пружину 23, управ
ляющую 2^ и нагнетательную 25 по
лости. 25

Полость 2к дросселя 7 и полость 
13 регулятора 6 сообщены трубопро
водом 2б с дополнительной магистралью 
27, связанной с тормозными камерами 
28 прицепа. На схеме показаны так- 30 
же воздухораспределитель 29 прицепа, 
сообщающийся с ресивером 30 и каме
рами 28,

Пневматический привод тормозов тя
гача работает следующим образом,

В отторможенном состоянии полость 
2к дросселя 7 и полость 13 регулято
ра 6 через трубопровод 26, магист
раль 27 и воздухораспределитель 29 ■ 
сообщены с атмосферой, В силу этого 
игла 21 дросселя 7 и поршень 15 ре
гулятора 6, связанный штоком 20 с 
поршнем 18, под воздействием пружин 
23 и 1о соответственно занимают край' 
нее нижнее положение. Одновременно 
под воздействием сжатого воздуха из 
магистрали 9 распределитель 5 сообща
ет с атмосферой камеры Ь тягача.

При нажатии на педаль 3 магист
раль 9 через кран 2 управления сооб
щается с атмосферой и давление в 
ней, а также трубопроводе 12 начи
нает падать. В результате под воздей
ствием пружины 11 распределитель 5 
разобщает камеры 1» с атмосферой. Од
новременно сжатый воздух из ресивера 
1 через кран 2 управления, дроссели
руясь в отверстии 22, поступает в 
полость 25 дросселя 7. Далее сжатый
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воздух через клапан 17 поступает в 
камере ^ тягача, а также в полость 
11| регулятора 6. В силу того, что в 
магистрали 9 давление воздуха пада
ет, срабатывает воздухораспределитель 
29 прицепа и сжатый воздух из ре
сивера 30 поступает в камеры 28, а 
также через магистраль 27, трубо
провод 2б - в полость 13 регулятора 
6 и полость Ẑ  ̂дросселя 7. Под 
воздействием давления в полости 24 
игла 21, преоДЬлевая сопротивление 
пружины 23, перемещается вверх, из
меняя при этом проходное, отверстие 
22 дросселя 7, а следовательно, и 
время наполнения камер 4 тягача. При 
достижении определенной разницы дав
лений в штоковой 13 и бесштоковой 14 
полостях поршень 15 и связанный с ним 
поршень клапана 17 перемещаются вверх 
и отсекают камеры 4 тягача от реси
вера 1.;При этом, поскольку площадь 
поршня 15 со стороны штоковой по
лости 13 меньше, чем со стороны бес
штоковой 14, давление в тормозных 
камерах 28 прицепа оказывается боль
ше, чем в камерах 4 тягача. В резуль
тате по сравнению с прицепом эффек - 
тивность торможения тягача меньше. 
Следствием этого является наличие 
растягивающих усилий в сцепном уст
ройстве поезда в установившейся фа
зе, торможения, повышающих его без
опасность движения.

При оттормаживании под воздейст
вием сжатого воздуха в магистрали 9 
прицепа, поступающего из ресивера 1 
через кран 2 управления, воздухо
распределитель 29.и распределитель 5 
сообщают с атмосферой камеры 28 и 
4 соответственно, *
■ Таким образом, применение изобре

тения обеспечивает большую чем у тя
гача эффективность торможения прице
па, в результате чего повышается 
безопасность движения поезда.

Формула изобретения

Пневматический привод тормозов 
тягача по авт. св. № 799990, о т л и 
ч а ю щ и й с я  тем, что, с целью 
повышения эффективности путем регу
лирования тормозных сил на колесаК 
тягача в функции тормозных сил на 
колесах прицепа, привод снабжен 
двухпозиционным распределителем с 
пневматическим управлением от сое-



динительнои магистрали прицепа и 
пневматическим регулятором тормоз
ных сил, смонтированным в одном узле 
с регулируемым дросселем и имеющим 
поршневую следящую систему с от
сечным клапаном, образующую што
ковую и бесштоковую полости, пер
вая из которых подключена к дополни
тельной магистрали, а вторая - к

тормозным камерам тягача через ука
занный двухпозиционный распределитель 
и через отсечной клапан - с нагнета
тельной полостью регулируемого дрос
селя .

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 

1, Авторское свидетельство СССР 
№ 799990, кл. В 60 Т 15/36, 1979.

я 1—/
* < 1- г9

Составитель В.Ляско
Редактор В.Иванова ТехредЖ. Кастелевич Корректор У . Пономаренко

Заказ 5232/23 Тираж 718 Подписное
ВНИИПИ Государственного комитета СССР 
по делам изобретений и открытий 

1 13035, Москва, Ж-35, Раушская наб. , д, 1*/5

Филиал ППП "Патент!', г. Ужгород, ул. Проектная,


