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I
Изобретение относится к трансмиссиям 

транспортных средств, в частности к уст
ройствам блокировки диф())еренш!алв.

Известен блокируемый дифф^етШвал 
транспортного средства, содержащий уста*- 
новленные в корпусе полуосевые шестер
ни, две сатеплитные шестерни, располсокеи- 
ные на обшей сателлитной осяи, закреплен
ной в корпусе, и входягцве в зааеплевяе 
с полуосевымв шестернями, в кулачковую 
му(|)ту, состоящую из двух нолумуфт, одаа 
из котсрых установлена неподвижно, а 
вторая подпружинена с возможностью свя
зи с кулачками другой [ 1 ]  .
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Недостатками данного устройства явля
ется то, что при движении машины с вы- 
сюхими поступательными скоростями на 
транспортных работах и при входе в по
ворот разблокирование дифференциала про
исходит резко в динамике, что вызывает 
ударные нагрузки в трансмиссии машины 
и приводит Факже к повышенному износу 
шив.
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Цель изобретения -  повышение эффек
тивности работы дифференциала путем 
уменьшения момента блокировки на ылсо- 
ких скоростях транспортного средства.

Поставленная цепь достигается тем, 
что кулачковая муфта установлена на са- 
теплитной оси, причем одна из ее полу- 
муфт жестко связана с одной из сатеп- 
литных шестерен, а центр тяжести второй 
смещен относительно оси вращения кор
пуса дифференциала в сторону другой са- 
теппитной шесггерни.

На фиг. 1 показан механизм блокиров
ки дифференциала, разрез; на фиг. 2 -  
развертка кулачков блокируемой кулачко
вой муфты.

Механизм блокировки состоит из под
вижной попумуфты 1 , имеющей торцовые 
кулачки трапециедальной формы, сцеплен
ные с кулачками шестерни 2. Полумуфта 
1 установлена подвижно на шпонке 3 на 
оси 4 и нагружена осевым усилием пру
жины 5. На одном из кулачков полумуфты 
1 расположен штифт 6 . В кольцевой рас-
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точке шестерни 2 установлено кольцо 7 
с торцовыми выступами, равномерно рас
положенными по окружности кольца сим
метрично кулачкам. Подвижная! полумуф- 
та выполнена массивной, что обеспечи- $ 
вается установкой на нее дополнительно
го груза 8. Для предотвращения поворо
та оси 4 относительно корпуса дифферен
циала 9 она залсата планками 10, шестер
ни 2 и 1 1  сцеплены с полуосевой тестер- 10 
ней 12, пружина 5 опирается на шес
терню 11 через упорную шайбу 13,

Механизм работает следующим образом.
При движении по грунтам на низких ",5 

поступательных скоростях, когда необхо
димо, ч1обы машина имела высокие тягово
сцепные свойства, подвижная полумуфта 1 
нагружена осевым усилием пружины 5, 
способствующим сцеплению ее кулачков с 
Кулачками шестерют 2 в момент блоки
ровки, исключающий пробуксовку одного 
из колес в момент попадания его на учас
ток с низким коэффициентом сцепления.

Движение машины с вьюокими транс- 
портными скоростями обычно осуществля
ется по хорошей грунтовой или асфальти
рованной дороге. При этом блокирование 
дифференциала нежелательно, так как при 
повороте машины выключение кулачковой ^  
муфты сопровождается ударом и динами
ческими нагрузками в трансмиссии. Кро
ме того, при резком входе в поворот с 
заблокированным дифференциалом увеличи
вается износ шин. Поэтому в устройстве 
при увеличении частоты вращения диффе- 
рекциала (что соответствует высоким 
поступательным скоростям двинсения ма
шины) подвижная кулачковая полумуфта 
под действием центробежной сиЛк инер
ции будет перемещаться по оси сателли- 
тов и сжимать пружину 5, нейтрализуя 
ее осевое действие на кулачковую муфту.
Это облегчает выключеше кулачковой муф
ты й разблокирование дифференциала при 
высоких поступательных скоростях. Кро- 
ме того, при соответствующем подборе 
массы подвижной попумуфты можно прак
тически выключать из работы кулачковую 
муфту, т.е. дифференциал будет разблоки
рован. 50

Дашзнейшая работа кулачковой муфты 
после разблокирования осуществляется в 
следующем порядке. Когда кулачки попу
муфты 1 выходят из зацепления с кулауками 
шестерни 2 , происходит проворот полу- S5 
муфт, штифт 6 зацепляет кольцо 7 за 
торцовый выступ и кулачки попумуфты 1 
упираются в выступ кольца 7, что пре-

пятсп'вует включению кулачковой муфты.
При этом дифференциал разблокирован.
После окончания поворота при переходе 
к прямолинейному движению шестерня 2 
в зависимости от направления поворота 
замедляет или ускоряет свое вращение 
относительно попумуфты 1. Это происхо
дит вследствие разных причин: танген
циальной деформации шин, закрутки транс
миссии, колебательного движения управляе
мых колес после выхода из поворота и 
т.п. В этом случае кулачки попумуфты 1 
соскакивают с выступов кольца 7, и 
кулачковая муфта включается -  дифферен
циал заблокируется.

Таким образом, включение и выключе
ние кулачковой муфты при низких посту
пательных скоростях движения осущест
вляется с большим осевым усилием, а 
при высоких скоростях с малым, а при 
соответствующем подборе массы груза и 
нулевым осевым усилием.

Предлагаемое изобретение повьпиает 
тягово-сцепные свойства на низких посту
пательных скоростях, а также снижает 
нагрузку трансмиссии и уменьшает износ 
шин при высоких поступательных скорос
тях движения машины. Кроме того, об
легчаются условия труда водителя путем 
автоматического выбора моментов вклю
чения и выключения муфтой блокировки в 
зависимости от скорости движения. 

Ф о р м у л а  и з о  б.р е т е н и я
Блокируемый дифференциал транспорт

ного средства, содержащий установленшзге 
в корпусе попуосевые шестерни, располо
женные на общей сателлитной оси, закреп
ленной в корпусе, и входящие в зацепление 
с попуосевыми шестернями, и кулачковую 
муфту, состоящую из двух полумуфт, одна 
из которых установлена неподвижно, а 
вторая полумуфта подпружинена с возмож
ностью связи с кулачками другой, о т 
л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с цепью 
повышения эффективности работы диффе- 

' ренциала путем уменьшения момента бло
кировки на высоких скоростях транспорт
ного средства, кулачковая муфта установ
лена на сателлитной оси, причем одна из 
ее полумуфт жестко связана с одной из 
сатеплитных шестерен, а центр тяжести 
второй смещен относительно оси вращения 
корпуса дифференциала в сторону другой 
сателлитной шестерни.

Источники' информации, 
принятые во внимание при экспертизе

1. Авторское свидетельство СССР по 
заявке № 2 85 4348/27 -11 , 
кл. В 60  К 17/02, 17 .12 .79  ( прототип).
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