
СОЮЗ СОВЕТСНИХ
СОЦИАЛИСТИЧЕСНИХ
РЕСПУБЛИН

ГОСУДАРСТВЕННЫЙ НОМИТЕТ СССР  
ПО ДЕЛАМ ИЗОБРЕТЕНИЙ И ОТКРЫТИЙ

U9)S U cm Л 041327 А

3(51) !В 60 К 17/20

ОПИСАНИЕ ИЗОБРЕТЕНИЯ
К АВТОРСКОМУ СВИДЕТЕЛЬСТВУ

(61 ) 8358М)
(21) 331*0б7г+/27-П
( 22) 28, 09.81
(46) 15.09.83. бкш.' Н*‘3^
(72) В.Ф.Король и Н.Е.Белявский 
(7Т) Белорусский ордена Трудового 
Красного Знамени политехнический 
институт
(53) 629.113-587(088.8)
(56) 1. Авторское свидетельство СССР 
Г  8358М», кл. В 60 К 17/20, 1977 
(прототип).
(5А)(57) УСТРОЙСТВО ДЛЯ АВТОМАТИЧЕС­
КОГО УПРАВЛЕНИЯ БЛОКИРОВКОЙ ДИФФЕРЕН­

ЦИАЛА ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА по авт. 
св. № 8358*4, о т л и ч а ю щ е е с я  
тем, что, с целью повышения эффектив­
ности и точности устройства за счет 
получения пропорциональной зависи­
мости между разностью оборотов веду­
щих колес и давлением, поддерживаемым 
клапаном в. муфте блокировки диффе­
ренциала, оно снабжено генератором 
коротких импульсов, включенным а 
обмотку электромагнита электрогид-, 
равлического клапана для односторон­
него намагничивания магнитопровода 
:электромагнита.
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Изобретение относится к транспорт­
ным средствам, преимущественно к 
колесным тракторам..

По основному авт.св. М" 8358*4*5 
известно устройство автоматичес-• 5
кого управления блокировкой диффе­
ренциала , используемое, преимущест­
венно на колесных тракторах, состоя­
щее из электрогидравлического редук­
ционного клапана, двух тензометри- 10 
ческих датчиков, механически связан­
ных с соотэстетвующими колесами 
транспортного средства и электри­
чески соединенных между собой элект- 
р ома г н ит ом з ла ктрогидравлического 15
редукционного клапана, причем по­
следний установлен в сливной магист-- 
■ ра ли H-j .

Однако злектрогидравлическая сис­
тема данного устройства не обеспечи^ -20 
ваег пропорциональной зависимости 
между разностью оборотов ведущих 
колес и'давлением, поддерживаемым 
клапаном в муфте блокировки диффе­
ренциала , что приводит к снижению 25 
долгавечности трансмиссии транспорт- 
него средства.

Цель изобретения - повышение эф­
фективности и точности устройства 
за счет получения пропорциональной зо 
зависимости между разностью оборо­
тов ведущих колес и давлением, под­
держиваемым клапаном в муфте блоки­
ровки дифференциала.

Поставленная цель.достигается тем, ̂  
что устройство снабжено генератором 
коротких импульсов, включенным в об­
мотку электромагнита электрогидрав- 
'лического клапана для односторон­
него намагничивания магнитопровода . 40 
электромагнита.

На чертеже изображена схема уст­
ройства автоматического управления 
блокировкой дифференциала.

чУстройство включает в себя два 
тензометрических датчика 1, связан­
ных с ведущими колесами 2, причем 
одна пара однополярных выводов соеди­
нена непосредственно между собой, а 
Вторая - через ' обмотку электрогид- 
равлического редукционного клапана ;
3. В обмотку магнита электрогидрав­
лического, редукционного клапана 
включен генератор V -коротких импуль­
сов, Давление, регулируемое элекг- 
рогидрав'лическим клапаном, создается 55 
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насосом 5 в силовом цилиндре 6, упрггв 
ляющим муфтой 7 блокировки, которое 
обеспечивает необходимый момент 
блокировки на дифференциале 8. Гид­
рораспределитель 9 соединен с одним 
из подвижных элементов рулевого уп­
равления 10. Для включения автома­
тической блокировки имеется выключа­
тель 11 .

Устройство работает следующим об­
разом

При прямолинейном движении само­
ходной машины гидрораспределитель 9 
находится в положении "Заперто". Если 
разность оборотов ведущих колес 2 
моста мала, то разность напряжений 
тензометрических датчиков 1 незна­
чительна, и усилие, развиваемое 
электромагнитом клапана 3, небольшое, 
а следовательно, и давление в систе­
ме .мало. Это обеспечивает небольшой 
момент блокировки ведущих колес.При 
наличии большой разницы оборотов 
ведущих колес разность напряжений 
тензометрических датчиков 1 большая, 
.поэтому усилие, развиваемое электро-* 
магнитом клапана 3, а следовательно, 
и давление в степени большое, в свя­
зи с чем обеспечивается больший 
момент блокировки ведущих колес 2. В 
обмотку электромагнита клапана вклю­
чен генератор 1* коротких импульсов, 
который обеспечивает пропорциональ­
ную зависимость давления, а следова­
тельно , и момента блокировки диффе­
ренциала 8 от разности напряжений, 
■оборотов ведущих колес.

При изменении положения направля­
ющих колес от положения, соответ­
ствующего прямолинейному движению, , 
распределитель. 9 перемещается в одно 
из крайних положений, обеспечивая 
разгрузку гидронасоса, поэтому кру­
тящий момент , передаваемый муфтой 
блокирования 7 дифференциала, умень­
шается.

Таким образом, обеспечивается сле- 
iдящий принцип пропорционального уп­
равления блокирующим моментом диффе­
ренциала от фактического буксования 
ведущих колес , повышение долговечнос­
ти” путем уменьшения нагруженности бло 
кированного привода за счет осущест­
вления правильного соответствия мо­
мента трения дифференциала разнице 
оборотов ведущих колес.
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