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ГО СРЕДСТВА, содержащая два шарнир­
но сочлененных рычага; первый из кото­
рых своим свободным концом шарнирно 
соединен с корпусом транспортного сред­
ства и снабжен приводом его поворота, 
управляемым по сигналам датчика крена, 
а второй своим свободным концом шар­
нирно связан со ступицей ходового коле­
са и посредством шарнирной тяги — с кор­
пусом, о т л и ч а ю щ а я с я  тем, 
что, с целью повышения проходимости и 
улучшения обработки высокостебельных 
культур^ первый рычаг снабжен ограничи­
телем хода вверх второго рычага, а шар­
нирная тяга выполнена телескопической 
с ограничителем максимальной длины. с
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Изобретение относится к транспортно­

му машиностроению, преимущественно к 
области крутосклонных тракторов, горных 
прицепов, полуприцепов и других мобиль­
ных машин, предназначенных для работы 5 
неестественных склонах в условиях гор­
ного рельефа.

Известна подвеска ходового колеса 
транспортного средства для движения по 
крутым склонам, содержащая поворотные 10 
бортовые редукторы, корпуса которых вы­
полнены в виде двух шарнирно-сочленен­
ных рычагов, направленных в разные сто­
роны на разных бортах, первые рычаги 
своими свободными концами шарнирно сое- ! 5 
динены с остовом транспортного средства, 
а вторые -  со ступицами колес, связан­
ных посредством расположенного в борто­
вых редукторах планетарных механизмов 
с трансмиссией, причем свободные концы 20 
первых рычагов противоположных бортов 
жестко соединены между собой валом, рас­
положенным соосно их шарнирам и снаб­
женным приводом его поворота £ 1 J.

Недостатком этого вида подвески яв- 25 
ляется большая сложность конструкции, 
так как для ее нормальной работы требу­
ется наличие планетарного механизма, 
связывающего первый рычаг со вторым.

Наиболее близким к изобретению по ^  
технической сущности и достигаемому ре­
зультату является подвеска ходового ко­
леса крутосклонного транспортного сред­
ства, содержащая два шарнирно-сочленен­
ных рычага, первый из которых своим 
свободным концом шарнирно соединен с 
корпусом транспортного средства и снаб­
жен приводом его поворота, управляемым 
по сигналам датчика крана, второй своим 
свободным концом шарнирно связан со 
ступицей ходового колеса и посредством 40 
шарнирной тяги -  с корпусом [  2 ].

При установке таких подвесок на обо­
их бортах транспортного средства и прч 
одновременном управлении ими от одного 
датчика крена одно из ходовых колес 45 
будет опускаться на склоне местности, 
но другое -  подниматься, поэтому хотя 
транспортное средство установится гори­
зонтально, но дорожный просвет корпуса 
того борта, который расположен выше по 50 
склону местности, будет уменьшаться, 
что ухудшает проходимость и затрудняет 
обработку высокостебельных растений.

Цель изобретения -  повышение прохо­
димости и улучшение обработки высоко- 55 
стебельных культур.

Поставленная цель достигается тем, 
что в подвеске ходового колеса круто-

склонного транспортного средства, содер­
жащей два шарнирно-сочлененных рыча­
га, первый из которых своим свободным 
концом шарнирно соединен с корпусом 
транспортного средства и снабжен приво­
дом его поворота, управляемым по сигна­
лам датчика крена, а второй своим сво­
бодным концом шарнирно связан со ступи­
цей ходового колеса и посредством шарнир­
ной тяги -  с корпусом, первый рычаг 
снабжен ограничителем хода вверх второ­
го рычага, а шарнирная тяга выполнена 
телескопической с ограничителем макси­
мальной длины.

На фиг. 1 показана принципиальная 
схема подвесок ходовых колес крутосклон­
ного транспортного средства; на фиг. 2 -  
вид А на фиг. 1; на фиг. 3 -  транспорт­
ное средство на склоне местности, вид 
сзади.

Крутосклонное транспортное средство 
содержит корпус 1 и ходовые колеса 2 и 
3 одного моста, которые прикреплены к 
корпусу 1 посредством подвесок, состоя­
щих из первых 4 и 5 рычагов, шарнирно- 
сочлененных со вторыми 6 и 7 рычагами. 
Первые 4 и 5 рычаги установлены на 
корпусе 1 с возможностью поворота в 
вертикальной плоскости и жестко соеди­
нены между собой посредством вала 8 , 
на котором имеется рычаг 9, шарнирно 
связанный с силовым приводом, выполнен­
ным, например, в виде гидроцилиндра 10  
двухстороннего действия. Рабочие полос­
ти цилиндра 1 0  подключены к гидросисте­
ме транспортного средства, получающей 
сигналы от датчика крена (гидросистема 
и датчик крена на чертежах условно не 
показаны). Вторые 6 и 7 рычаги шарнир­
но связань! с корпусом 1 посредством те­
лескопических тяг 1 1  и 1 2  и содержат 
полуоси 13 и 14 для установки на них 
ходовых колес 2 и 3. К рычагам 4 и 5 
жестко прикреплены ограничители 15 и 
16 хода вверх рычагов 6 и 7, а на теле­
скопических тягах 1 1  и 1 2  установлены 
ограничители 17 и 18 их максимальной 
длины.

При движении транспортного средства 
по горизонтальной поверхности рабочие 
полости гидроцилиндра Ю  заперты, а его 
шток занимает среднее положение. При 
этом рычаги 4 и 5 посредством вала 8 
удерживаются в горизонтальном положении, 
а рычаги 6 и 7 опираются на ограничите­
ли 15 и 16 хода колес вверх." При въез­
де транспортного средства на поперечный 
склон, например левый (фиг. 2 и 3 ), што­
ковую полость цилиндра 1 0  подключают
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к источнику давления, а бесштоковую -  
на слив. При этом вал 8 посредством ры­
чага 9 поворачивается против часовой 
стрелки и поворачивает рычаги 5 и 6 
также против часовой стрелки. В резуль- 5 
тате этого рычаг 6, шарнирно связанный 
с корпусом 1 посредством телескопичес­
кой тяги 11, поворачивается по часовой 
стрелке и перемещает ходовое колесо 2 
вниз, а рычаг 7, упираясь в ограничитель ю 
16, поворачивается против часовой стрел­
ки вместе с рычагом 5, и телескопичес — 
кая тяга 12 укорачивается. Таким обра­
зом, расположенное ниже по склону коле­
со 2 перемещается вниз, обеспечивая вы- is 
равнивание корпуса транспортного сред­
ства, а колесо 3, расположенное выше 
по склону, не изменяет своего положения. 
Как только корпус 1 транспортного сред­
ства займет вертикальное положение, ра- 20 

бочие полости цилиндра 10 запирают и 
он удерживает посредством рычага 9 .и 
вала 8 рычаги 4 и 5 в неподвижном по­
ложении.

При дальнейшем увеличении крутизны 
[склона в процессе движения штоковую по­
лость цилиндра 10 опять подключают к 
источнику давления, а бесштоковую -  на 
слив, и описанный процесс повторяется, 
Обеспечивая при этом выравнивание кор­
пуса транспортного средства.

При уменьшении крутизны склона к

источнику давления подключают бесшто­
ковую полость цилиндра 10, а его штоко-^ 
вую полость соединяют со сливом. В ре­
зультате этого цилиндр 10 посредством 
рычага 9 поворачивает вал 8 и жестко 
связанные с ним рычаги 4 и 5 по ча­
совой стрелке. При этом рычаг 6 под дей­
ствием веса транспортного средства пово­
рачивается пробив часовой стрелки и ко­
лесо 2 перемещается вверх, обеспечивая 
выравнивание транспортного средства, а 
рычаг 7 поворачивается вместе с рыча­
гом 5 по часовой стрелке, и телескопи­
ческая тяга 12 при этом удлиняется. Как 
только корпус 1 транспортного средства 
займет вертикальное положение, рабочие 
полости цилиндра 10 запирают, и он удер­
живает посредством рычага 9 и вала 8- 
рычаги 4 и 5 от поворота.

При выравнивании корпус# транспорт­
ного средства на правом поперечном скло­
не неподвижным будет оставаться колесо 
2, а колесо 3 будет перемешаться вниз 
от исходного положения.

Применение данного изобретения поз­
воляет обеспечить выравнивание корпуса 
перемещением только нижнего по склону 
ходового колеса, что предотвращает умень­
шение агротехнических просветов,позво­
ляет сохранить колею, габариты и высо­
ту расположения кузова над обрабатыва­
емыми под ним сельскохозяйственными^ 
культурами.
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