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1
Изобретение относится к колесным тран­

спортным средствам, преимущественно трак­
торам.

По основному авт. св. № 948704 известно 
колесное транспортное средство, содержа­
щее основной и дополнительный ведущие мос­
ты, кинематически связанные между собой 
через межосевой привод, выполненный с пе­
ременным передаточным отношением и снаб­
женный механизмом переключения передач, 
связанным гидроусилителем рулевого уп­
равления, и гидросистему управления вклю­
чением блокировки дифференциалов основ­
ного и ведущего мостов и фриакционяых 
муфт раздаточной коробки [1].

У колесного транспортного средства на 
повороте основную тяговую нагрузку несет 
дополнительный ведущий мост, вертикаль­
ная нагрузка на которой от распределения 
веса составляет примерно 1/3 всего веса 
трактора. При работе трактора на фонах с 
низким коэффициентом сцепления (снег, 
песок, торфяник и т. п) эффективность ис­
пользования дополнительного моста может 
снизиться вследствие малого сцепного ве­
са, что не позволит получить минимально 
радиусы поворота.
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Цель изобретения — улучшение тягово­

сцепных качеств.

Поставленная цель достигается тем, что 
колесное транспортное средство снабжено 

5 догружателем, имеющим две перпендикуляр­
но закрепленные на переднем мосту направ­
ляющие и штангу с грузами, расположенную 
параллельно продольной оси моста и кон­
цами установленную в направляющих, а гид- 

10 росистема снабжена гидроцилиндром одно­
стороннего действия, корпус и шток которого 
связаны соответственно с мостом и штан­
гой и управляющая полость которого гид­
ролинией соединена с управляющей поло­
стью гидроцилиндра включения фрикционной 

15  муфты одного из зубчатых рядов раздаточ­
ной коробки.

Для достижения этой цели механизм пе­
реключения передач гидравлически связан 
с рабочей полостью гидроцилиндра. Причем 
гидроцилиндр имеет устройство принуди- 

20 тельного управления.
На чертеже изображено колесное тран­

спортное средство со схемой связи межосе­
вого привода и догружателя колес допол­
нительного моста.
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Колесное транспортное средство, напри­

мер, трактор, содержит основной 1 и допол­
нительный 2 ведущие мосты, Которые связа­
ны между собой межосевым приводом, содер­
жащим гидроуправляемые фрикционные 
муфты 3 и 4, ведомый вал которых 5 связан 
с дополнительным ведущим мостом, а ве­
дущие обоймы которых 6 и 7 зубчатыми 
передачами 8 и 9 связаны с основным ве­
дущим мостом.

Фрикционная муфта 3 посредством ку­
лачковой муфты 10 связана с датчиком вклю­
чения дополнительного моста, выполненного 
в виде золотника 11. Управление фрикцион­
ной муфтой 4 осуществляется распредели­
телем 12, управляющая полость которого 
связана с источником давления текучей сре­
ды 13 гидроусилителя 14 рулевого управ­
ления. Давление источника пропорционально 
усилию поворота управляемых колес. Рас­
пределитель 12 содержит золотник 15, под­
жимаемый пружиной 16, натяжение которой 
изменяется в процессе перемещения штока 
17 и рычага 18, который дополнительно слу­
жит для принудительного управления рас­
пределителем. На раме трактора укреплен 
гидроцилиндр 19, шток 20 которого связан 
с кронштейном 21, на котором установлены 
съемные догружатели 22 и который пере­
мещается в направляющих 23, прикреплен­
ных к раме трактора. Пружина 24 обеспечи­
вает возврат кронштейна с догружателями 
в исходное положение. Клапан 25 служит 
для принудительного управления положе­
нием догружателей колес дополнительного 
моста. Распределитель, гидроцилиндр 19 
догружателя, гидроцилиндры 26 и 27 фрик­
ционных муфт, датчик включения дополни­
тельного ведущего моста, источники дав­
ления 13, 28 и 29 связаны между собой 
гидромагистралями 30—34.

При прямолинейном движении тракто­
ра и буксовании колес основного моста 1 
выше допустимого, фрикционная муфта 3 
подключает дополнительный ведуиХий мост
2 в тяговый режим. При этом кулачковая 
муфта, размыкаясь, перемещает золотник 
11, который сообщает источник давлёния 
28 с силовым цилиндром 26 и разобщает си­
ловые цилиндры 19 и 27 от'гидромагистра­
ли 31, а золотник 15 разобщает гидрома­
гистраль 31 от источника давления 29.

При повороте, управляемых колес увели­
чивается рассогласование угловых скорос­
тей колес основного и дополнительного ве­
дущего моста, и когда на колесах дополни­
тельного ведущего моста 2 появится отри­
цательная сила тяги — кулачковая муфта 
10 замыкается, золотник 11 перемещается 
и сообщает силовой цилиндр 26 со сливом, 
а силовые цилиндры 19 и 27 —.'с гидрома­
гистралью 24. При этом фрикцонная муфта
3 разобщает дополнительный ведущий мост

от основного моста. Одновременно на пово­
роте увеличивается давление, развиваемое 
источником 13 и при превышении усилия 
на золотник 15 со стороны рулевого управ­
ления по сравнению с усилием пружины 16 
золотник 15 перемещается и сообщает гид­
ромагистраль 31 и силовые цилиндры 18 и 
27 с источником давления 29. В результа­
те этого фрикционная муфта 4 замыкается, 
а колеса дополнительного ведущего моста 
2 становятся забегающими и подключаются 
в тяговой режим, обеспечивая уменьшение 
радиуса поворота транспортной машины. Од­
новременно перемещается кронштейн 21 с 
догружателями 22, что приводит к перерас­
пределению веса трактора по осям. При 
этом дополнительный мост догружается, и 
тягово-сцепные возможности его увеличи­
ваются. Угол поворота управляемых колес, 
при котором происходит переключение фрик­
ционных муфт, а следовательно и изменение 
передаточного числа в приводе колес до­
полнительного ведущего моста, может из­
меняться за счет регулирования предвари­
тельного сжатия пружины 16.

При выходе из поворота давление, раз­
виваемое источником 13, падает, золотники 
11 и 15 возвращаются в исходное положение, 
гидроцилиндры 19 и 27 сообщаются со сли­
вом. Под действием пружины 24 кронштейн 
21 с догружателями 22 возвращается в ис­
ходное положение.

Таким образом, осуществляется автома­
тическое управление тягово-сцепными ка­
чествами дополнительного ведущего моста 
на повороте с одновременным повышением 
маневренности трактора за счет подключе­
ния дополнительного ведущего моста в тя­
говой режим.

Формула изобретения

Колесное транспортное средство по авт. 
св. J'fe 948704, отличающееся тем, что, с це­
лью улучшения тягово-сцепных качеств, оно 
снабжено догружателем, имеющим две пер­
пендикулярно закрепленные На переднем 
мосту направляющие и штангу с грузами, 
расположенную параллельно продольной 
реи моста и концами установленную в на­
правляющих, а гидросистема снабжена 
Пидроцилиндром одностороннего действия, 
корпус и шток которого связаны соответ­
ственно с мостом и штангой и управляющая 
полость которого гидролинией соединена с 
управляющей полостью гидроцилиндра вклю­
чения фрикционной муфты одного из зубча­
тых рядов раздаточной коробки.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 
1. Авторское свидетельство СССР 

по заявке № 3234625/27-11, кл. В 06 К 17/20, 
16.01.81 (прототип).
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