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(54) .(57) ЗАДМОЩЕЕ УСТРЮЙСТВО АВТО
МАТИЧЕСКОЙ СИСТЕШ УПРАВЛБЙИЯ 
ТРАНСМИССИЕЙ ТРМСПОРТНОГО СРЕДСТВАй 
содерж^ее корпус, в котором рас
положен центробежный датчик с под

вижным элементом с пружиной, ось 
рычага управления скоростным режи
мом двигателя с упором, контактиру- 
нхяим, с упомянутой щ>ужиной подвиж
ного элемента, два датчика положе- ' 
ния последнего и чувствительное 
звено,, установленное на упомявутсж 
элементе с возможностью взаимодейст
вия с датчиками положения подвиж
ного элемента, о т л и ч а ю « в - . 
е с я тем, что, с целью расшире
ния диапазона регулирования, оно 
снабжено дополнительньш рычагом, 
один конец которого шарнирно уста
новлен на кронштейне, жестко связан
ном с корпусом, а другой конец пос
редством тяги и кулака кинематичес
ки соединен с осью рычага управле- ; 
ния скоростным режимом двигателя, 
при этом на дополнительном рычаге 
установлена с возможностью коррек
тировки положения диэлектрическая 
пластина с упомянутюш датчикгиш.
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Изобретение относится к систе

мам автоматического переключения 
передач транспортного средства, 
в частности к задакнаим устройствам 
для систем автоматического переклю
чения передач многоступенчатых 5
коробок передач.

Известно задаюшее устройство 
автоматической системы управления 
трансмиссией транспортного средст
ва, содержащее корпус, в котором Ю
расположен центробежный датчик с 
подвижным элементом с пружиной, 
ось рычага управления скоростным 
режимом двигателя с упором, кон
тактирующим с упомянутой пружиной 15
подвижного элемента, два датчика 
'положения последнего и чувствитель
ное звено, установленное на указан
ном элементе с возможностью взаимо
действия с датчиками положения под- 2 0
вижного элемента Ql].

'Недостатком известного устройст
ва является то, что жесткая установ
ка датчиков положения подвижного эле
мента с релейным выходным сигналом 25
на переключение передач, когда те
кущая нагрузка двигателя больше или 
меньше заданной, обеспечивает оп
тимальное управление трансмиссией 
только при работе двигателя на одном,і,п 
заранее установленном первичной 
настройкой скоростном режиме.

Так как в забисимости от скорост
ного режима двигателя оптимальной 
нагрузке соответствуют различные 
положения подвижного элемента цент- 
робежного датчика, то известное уст
ройство не в состоянии обеспечить 
оптимальное управление трансмиссией 
во всем диёшазоне скоростных и наг
рузочных режимов работы двигателя. 40

Цель изобретения - расширение 
диапазона регулирования.

Поставленная цель достигается 
тем, что задающее устройство автома
тической системы управления транс- 45 
миссией транспортного средства, 
содержащее корпус, в котором распо
ложен центробежный датчик с подвиж
ным элементом с пружиной, ось рыча
га управления скоростным режимом 55 
двигателя с упором, контактирующим 
с упомянутой щ>УЖИНой подвижного 
элемента, два датчика положения пос
леднего и чувствительное звено, ус
тановленное на упомянутом элементе сс 
с возможностьір, взаимодействия с дат
чиками положения подвижного элемен
та, снабжено дополнительным рычагом, 
один конец которого шарнйрно установ
лен на крогалтейне, жестко связан
ном с корпусом, а доугой конец пос' 
редством тяги и кулака кинематически 
соединен с осью рычага управления 
скоростным режимом двигателя, при 
этом на дополнительном рычаге уста
новлена с возможностью корректиров- 65

60

ки положения диэлектрическая плас
тина, с упомянутыми датчиками.

На фиг. 1 изображено задающее 
устройство автоматической системы 
управления трансмиссией транспортного 
средства, общий вид }. на фиг....2 - раз
рез А-А на фиг. 1.

Задаісяцее устройство автоматичес- ■ 
кой системы управления трансмиссией 
транспортного средства содержит кор
пус 1, центробежный регулятор 2 с 
подвижным элементом 3, приводимый 
во вращение двигателем, пружину 4, 
ось 5 рычага управления скоростным 
режимом двигателя, на котором'уста
новлен рычаг пружины 4, два датчи
ка 6 и 7 положения подвижного эле
мента 3 центробежного регулятора 
2 с релейными выходными сигналами, 
контакт 8, качакяцийся рычаг 9, тя
гу 10, кулак 11, диэлектрическую 
пластину 12, винт 13, эксцентрик 
14, кронштейн 15.

Вместо контактных датчиков б и 
7 возможно применение бесконтакт
ных датчиков с релейньами выходными 
сигналами.

Устройство работает следующий'', 
образом.

При работе двигателя с оптималь
ной нагрузкой контакт 8 находится 
между датчиками б и 7. На выходах за- 
дакяцего устройства нет командных 
сигналов на переключения передач.
Если нагрузка уменьшается, то увели
чивается частота вращения.

Подвижный элемент 3 центробежньм 
регулятором 2 передвигается вправо, 
контакт 8 соединяется с датчиком 7 
и на выходе заданадего устройства 
появляется сигнал на включение смеж
ной высшей передачи, после чего наг-, 
рузка станет вновь оптимальной и на 
выходе задающего устройства пропа
дет командный сигнал. Если нагрузка 
становится больше оптимального зна
чения, уменьшается частота вращения, 
под действием силы пружины 4 подвиж
ный элемент 3 смещается влево и 
контакт 8 соединяется с датчиком б, 
на выходе задающего устройства появ
ляется сигнал на включение смежной 
низшей передачи, после включения 
которой нагрузка станет оптимальной 
и на выходе задающего устройства 
пропадет командный сигнал. При пос- . 
ледующей перегрузке или недогрузке 
двигателя задающее устройство рабо
тает аналогичным образом.

При работе двигателя на внешней 
характеристике ось•5 рычага пружины 
повернута против часовой стрелки 
в крайнее положение,. тягой 10 ка- 
чаквдийся рычаг 9 повернут в крайнее 
левое положение. В этом положении 
качакидегося рычага 9 контакт 8 
соединяется с датчиками б и 7 при 
положениях подвижного элемента 3,
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соответствующих больпшм нагрузкам 
двигателя. При переводе двигателя 
на частичные скоростные режйіш ось
5 рычага пружины поворачивают по' 
часовой стрелке, одновременно с
этим поворачивается кулак 11 и тягой 5 
10 смещает качающййся рычаг 9 в 
правую сторону,; в результате этого 
контакт 8 соединяется в датчиками'
6 и 7 при положениях подвижного эле
мента 3, соответствующих меНьвжм Ш
нагрузкам двигателя.

Для обеспечения регулировки по
ложения датчиков б и 7 при установ
ке задающего устройства на транспорт
ное средство установлены винты 1.3 15
.и эксцентрик 14.

Тайим образом, истользование 
предлагаемого технического решения 
позволяет поддерживать оптимальную 
нагрузку двигателя путем автомати
ческого переключения передач, исполь
зуя полученные ступенчатые сигналы.
С применением автоматических уст
ройств ,управления трансмиссией транс
портного средства увеличивается их 
производительность, уменьшается 
расход топлива и 'уменывіается психофи
зическая нагрузка механизатора, так 
как он освобождается от необходимос
ти непрерывно следить за работой дви
гателя и от манипулирования органа- 
в̂I управления при переключениях пе
редач. . ■
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