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Изобретение относится к автотрак

торостроению, а именно к тормозным 
системам транспортных средств, ис
пользуемых в пневматическом приводе 
тормозов автопоездов.

Известен двухпроводный пневмопри
вод тормозов автопоезда, содержащий 
пневмопривод тормозов тягача, вклю
чающий питающую магистраль и двух
секционный тормозной кран, одна сек
ция которого связана с управляющей 
магистралью и ускорительным клапа
ном, соединяющим ресивер с передними 
тормозными камерами, а вторая - с ус
корительным клапаном, соединяющим 
ресивер с задними тормозными камера
ми и пневмоприводы прицепов, вкшчаю* 
щие воздухораспределители, связываю
щие управляющие и питающие магистра
ли с ресиверами и тормозными камера
ми [ 1 ] .

Недостатком указанного пневмопри
вода является то, что в случае наез* . 
да на препятствие при подаче поезда.,
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задним ходом происходит складывание 
звеньев поезда, что приводит к по
вреждению тягово-сцепных устройств 
звеньев и самих звеньев.

Наиболее близким к предлагаемому 
является двухпроводный пневмопривод 
тормозов автопоезда, содержащий тор
мозную систему тягача, включающую 
в себя питающую магистраль и двухпо
зиционный тормозной кран, одна сек
ция которого связанв с управляющей 
магистралью и ускорительным клапаном, 
соединяющим ресивер с передними тор
мозными камерами, а другая - с уско
рительным « клапаном, соединяющим ре
сивер с задними трмозными камерами, 
и тормозную систему прицепов, вклю
чающую в себя воздухораспределители, 
связывающие управляющие и питающие 
магистрали с ресиверами и тормозны
ми камерами прицепов, двухпозицион
ные электропневмоклапаны, цепи управ
ления которых связаны с рычагом пе- 
рек/ж)чения передач и поперечным бру-



IS

20

COM, шарнирно подвешенным на верти
кальных рычагах к раме прицепа

Недостатком такого пневмопривода 
является то, что при наезде на пре
пятствие при подаче поезда задним хо- 5 
дом тормозится только последнее зве
но поезда, что не исключает склады
вания предыдущих звеньев поезда.

Цель изобретения - повышение без
опасности в случае наезда на препятст-ю 
вие при подаче поезда задним ходом.

Указанная цель достигается тем, 
что в тормозной системе тягача уста
новлен дополнительный двухпозицион
ный электропневмоклапан, связывающий 
в первом положении секции тормозного 
крана с управляющей магистралью и 
ускорительными клапанами тягача, а во 
втором - запирающий секции тормозного 
крана и соединяющий управляющую ма
гистраль с указанными ускорительными 
клапанами, а .электропневмоклапаны при
цепов установлены с возможностью раз
общения в первой позиции и соединения 
во второй позиции ресиверов с управ- *5 
ляющей магистралью, причем электро
пневмоклапан тягача подключен к цепи 
управления электропневмоклапанами при
цепов.

30На чертеже показана схема предлага
емого пневмопривода.

Двухпроводный пневмопривод тормот- 
зов автопоезда состоит из питающей маг 
гистрали 1, электропневмоклапана 2, 
соединяющего секции двухсекционного 
тормозного крана 3 с управляющей ма
гистралью 4 и ускорительными клапана
ми 5 и 6, которые связывают ресиверы 
7 и 8 с тормозными камерами 9 и 10, 
воздухораспределителей 11 и 12, свя
зывающих питающую 1 и управляющую 
магистрали с ресиверами 13 и Н  и 
тормозными камерами 15 и 16, электро
пневмоклапанов 17 и 18, соединяющих 
ресиверы 13 и 11» с управляющей ма
гистралью источника 19 питания, 
соединенного электроприводом 20 с со
леноидами 21-23 управления электро
пневмоклапанами 2, 17 и 18 через вы
ключатели 2̂ ł-26, причем контакты вклю-*® 
чателя 2̂1 замыкаются при включении 
передачи заднего хода, а контакты 
включателей 25 и 26 при воздействии 
на поперечные брусы соответствующих 
прицепов. Соединительные головки 27 
соединяют между собой пневмоприводы 
звеньев, а штекерные разъемы 28 - 
электрические цепи звеньев поезда.

Устройство работает следующим об 
разом.

При разомкнутых контактах включа
телей 24-26 и ненажатой тормозной 
педали электропневмоклаланы 2, 17"18 
находятся в верхнем (по схеме) поло
жении, двухсекционный тормозной кран 
3 закрыт, воздух не поступает в управ
ляющую магистраль 4 и к ускорительным 
клапанам 5 и 6, через питающую ма
гистраль 1 и воздухораспределители 11 
и 12 происходит наполнение ресиверов 
13 и 14 соответственно. Автопоезд рас
торможен.

При нажатии на тормозную педаль 
двухсекционный тормозной кран 3 от
крывается, сжатый воздух через ниж
нюю (по схеме) полость электропневмо
клапана 2 поступает к ускорительным 
клапанам 5 и 6 и воздухораспредели
телям 11 и 12, ускорительные клапаны 
5 и 6 и воздухораспределители 11 и 12 
срабатывают, сжатый воздух из реси
веров 7 и 8, 13 и 14 поступает к 
тормозным камерам 9 и 10, 15 и 16 
соответственно. Автопоезд заторможен.

При отпускании тормозной педали 
сжатый воздух из управляющих полос
тей воздухораспределителей 11 и 12 
и ускорительных клапанов 5 и 6 через 
управляющую магистраль'4 и нижнюю 
(по схеме) полость электропневмокла
пана 2, через тормозной кран 3 страв
ливается в атмосферу. Автопоезд рас
торможен .
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При подаче автопоезда задним хо
дом замыкаются контакты включателя 
24, связанного с рычагом переключе
ния передач, и при наезде на препятст
вие замыкаются контакты включателя, 
связанные с поперечным брусом по
следнего звена поезда (в рассматрива
емой схеме - контакты включателя 26), 
при этом ток от источника 19 пи
тания по электропроводу 20 проходит 
через соленоиды 21 и 23. Электро- 
пневмоклапаны 2 и 18 переходят в ^иж- 
нее (по схеме) положение и сжатый 
воздух из ресивера 14 через верхнюю 
(по схеме) полость электропневмокла
пана 18.поступает в управляющую ма
гистраль 4 и оттуда в управлящие 
полости воздухораспределителей 11 
и 12, в управляющую полость ускори
тельного клапана 5 и через верхнюю 
(по схеме) полость электропневмокла- 
пана 2 в управляющую полость ускори
тельного клапана 6. Ускорительные



клапаны 5 и 6 и воздухораспредели
тели 11 и 12 срабатывают, сжатый воз
дух из ресиверов 7 и 8, 13 и l̂tf по
ступает в тормозные камеры 9 и 10,
15 и 16 соответственно. Автопоезд 
заторможен.

При выключении передачи заднего 
хода автопоезд растормаживается сле
дующим образом. Размыкаются контакты 
включателя 2h, связанного с рычагом 
переключения передач, ток в цепи пи
тания соленоидов 21 и 23 прерывается 
и электропневмоклапаны 2 и 18 пере
водятся в верхнее (по схеме) положе
ние. Сжатый воздух из управляющих по
лостей воздухораспределителей 11 и 
12 и ускорительных клапанов 5 и 6 че
рез управляющую магистраль 4, нижнюю’ 
(по схеме) полость элё^стропневмокла- 
пана 2 и тормозной кран 3 стравли
вается в атмосферу, связь между реси
вером 14 и управляющей магистралью 
4 прекращается. Автопоезд растормо
жен.

Таким образом, повышается безо- 
'пасность в случае наезда на препятст
вие при подаче поезда задним ходом.

Формула изобретения

Двухпроводный пневмопривод тормо
зов автопоезда, содержащий тормозную 
систему тягача, включающую в себя пи
тающую магистраль и двухсекционный 
тормозной кран, одна секция которого 
связана с управляющей магистралью и ус
корительным клапаном, соединяющим 
ресивер с передними тормозными каме
рами, а другая - с ускорительным кла^ 
паном, соединяющим ресивер с задними
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тормозными камерами, и тормозную сис
тему прицепов, включающую в себя воз- 
цухораспределители, связывающие уп
равляющие и питающие магистрали с ре
сиверами и тормозными камерами прице
пов, двухпозиционные электропневмо
клапаны, цепи управления которых свя
заны с рычагом переключения передач 
и поперечным брусом, шарнирно подве
шенным на вертикальных рычагах к ра
ме прицепа, о т л и ч а ю щ и й с я  
тем, что, с целью повышения безопас
ности в случае наезда на препятствие 
при подаче поезда задним ходом пу
тем исключения складывания его звень
ев, в тормозной системе тягача уста
новлен дополнительный двухпозицион
ный электропневмоклапан, связывающий 
в первом положении секции тормозного 
крана с управляющей магистралью и ус
корительными клапанами тягача, а во 
втором - запирающий секции тормозно
го крана и соединяющий управляющую ма
гистраль с указанными ускорительными 
клапанами, а электропневмоклапаны 
прицепов установлены с возможностью 
разобщения в первой позиции и соеди
нения во второй позиции ресиверов с 
управляющей магистралью, причем 
электропневмоклапан тягача подключен 
к цепи управления электропневмокла- • 
панами прицепов.
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