
С о ю з  С о в е т с к и х  
С о ц и а л и с т и ч е с к и х  

Р е с п у б л и к
О П И С А Н И Е
И З О Б Р Е Т Е Н И Я
К А В Т О Р С К О М У  СВИ Д ЕТЕЛ ЬСТВУ

(п)96204С

(61) Дополнительное к авт. свид-ву № 608676

(22) Заявлено 10.03.81 (21) 3257862/27-11 (51) М. Кл.з

с присоединением заявки № — В60К41/24

Государственный комитет (23) Приоритет —
СССР

Опубликовано 30.09.82. Бюллетень № 36 (53) УДК 629.113-
по делам изобретений -59(088.8)

и открытий Дата опубликования описания 30.09.82

(72) Авторы 
изобретения

Н. В. Богдан, Ю. М. Жуковский, А. С. Поварехо и А. М. Расолько

(71) Заявитель Белорусский ордена Трудового Красного Знамени 
политехнический институт

(S4) ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО

1
Изобретение относится к автотракторо­

строению, используется преимущественно 
при управлении транспортным средством во 
время торможения.

По основному .авт. св. № 608676 извест­
но транспортное средство, содержащее пе­
редний и задний ведущие мосты, фрикцион­
ную муфту включения переднего моста, сило­
вой цилиндр которой гидравлически связан 
через клапан управления с источником дав­
ления, и тормозные механизмы заднего мос­
та, гидравлически связанные через управля­
емый педалью главный тормозной цилиндр 
с источником давления, при этом упомяну­
тый клапан управления выполнен в виде сле­
дящего механизма прямого действия, ки­
нематически связанного с педалью, управ­
ляющей главным тормозным цилиндром.

Недостатком известного устройства явля­
ется повышенная нагруженность деталей 
трансмиссии при торможении с использова­
нием межмостового привода, что снижает 
долговечность деталей, в особенности отно­
сящихся к приводу переднего ведущего моста.

Цель изобретения — повышение надеж­
ности путем снижения нагруженности дета-

10

15

20

леи трансмиссии при торможении с исполь­
зованием межмостового привода.

Это достигается тем, что транспортное 
средство снабжено фрикционной муфтой, 
имеющей диски, установленные на валу ве­
дущей шестерни главной передачи передне­
го ведущего моста, и диски, закрепленные в 
неподвижном корпусе, и цилиндром включе­
ния фрикционной муфты, рабочая полость 
которого через регулируемый дроссе,ть сооб­
щена с клапаном управления.

На чертеже изображена кинематическая 
схема предлагаемого транспортного средст­
ва.

Транспортное средство содержит задний 
1 и передний 2 ведущие мосты, которые свя­
заны между собой фрикционной муфтой 3.

Мост 1 имеет тормозные механизмы 4. 
Гидравлическая система управления тормоз­
ными механизмами моста I содержит глав­
ный тормозной цилиндр 5, источник 6 давле­
ния.

Управление цилиндром 5 осуществляется 
с места водителя педалью 7, которая кинема­
тически связана с клапаном 8 управления, 
включенным в нагнетательную магистраль
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силового цилиндра 9 управления муфтой 3 
моста 2.

На валу 10 ведущей шестерни главной 
передачи моста 2 установлены фрикцион­
ные диски 11 с возможностью взаимодейст­
вия с дисками, закрепленными в неподвиж­
ном корпусе 12, и штоком Цилиндра 13, ра­
бочая полость 14 которого через регулируе­
мый односторонний дроссель 15 соединена с 
клапаном 8 управления.

При нажатии на педаль 7 рабочая жид­
кость от источника 6 давления поступает по 
двум магистралям: к цилиндру 5 и тормоз­
ным механизмам 4 моста 1 и к клапану 8 
и муфте 3. При этом увеличение давления в 
рабочих полостях тормозных механизмов 4 
вызывает нарастание тормозных сил на ко­
лесах моста 1. Последующее за этим нарас­
тание давления в рабочей полости муфты 3 
подключает в тормозной режим мост 2. 
При этом силы инерции перераспределяют 
весовые нагрузки между задним 1 и перед­
ним 2 мостами а именно: уменьшают весо­
вую нагрузку моста 1 и увеличивают нагруз­
ку моста 2. С некоторым запозданием, обес­
печиваемым дросселем 15, жидкость посту­
пает в полость 14 цилиндра 13, что приводит 
к воздействию штока упомянутого цилиндра 
13 на диски 11, которые, перемещаясь по 
шлицам вала 10, соприкасаются с дисками, 
закрепленными в корпусе 12. В результате 
вращение вала 10 приостанавливается.

Кинематическая связь привода моста 2 
с тормозными механизмами 4 моста 1 обес­
печивает перераспределение тормозных мо­
ментов между мостами пропорционально их 
весовым нагрузкам-. При этом тормозные 
моменты моста 1 воспринимают тормозные 
механизмы 4, а моста 2 — корпус 12. Связь 
.мостов 1 и 2 через муфту 3 позволяет осу­
ществлять автоматическое регулирование 
тормозных сил между ведущими мостами в 
зависимости от приходящегося на них сцеп­

ного веса с одновременным снижением на- 
груженности деталей трансмиссии, посколь­
ку часть момента, поступающего от передних 
колес через трансмиссию к тормозным меха­
низмам задних колес, воспринимягтся кор- 

 ̂ пусом 12.

При опускании педали 7 клапан 8 за 
счет кинематической связи с педалью 7 воз­
вращается в исходное положение и соединя- 
ет цилиндры 13 и 9 со сливом, но поскольку 
дроссель 15 односторонний, то в первую 
очередь происходит отсоединение вала 10 
от корпуса 12, а затем муфта 3 начинает 
пробуксовывать.

Давление в рабочей полости муфты 3 из- 
1 5  меняется пропорционально ходу педали 7. 

Следовательно, обеспечивается следящее 
действие системы при одновременном регу­
лировании тормозных сил между мостами, 
а также снижение нагруженности межмосто­
вого привода.

Таким образом, за счет отличительных 
признаков снижается нагруженность транс­
миссии на 20—25°/о. а значит повышается 
долговечность ее деталей на 17—20%.
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Формула изобретения

Транспортное средство по авт. св. 
№ 608676, отличающееся тем, что, С целью 
повышения надежности путем снижения на- 

30 груженности деталей трансмиссии при тор­
можении с использованием межмостового 
привода, оно снабжено фрикционной муф­
той, имеющей диски, установленные на ва­
лу ведущей шестерни главной передачи пе­
реднего ведущего моста, и диски, закреплен­
ные в неподвижном корпусе, и цилиндром 
включения фрикционной муфты, рабочая по­
лость которого через регулируемый дроссель 
сообщена с клапаном управления.
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