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1
Изобретение относится к тракторному и 

сельскохозяйственному машиностроению и 
может быть использовано для повышения 
тормозных качеств и безопасности движе­
ния тягачей, в частности сельскохозяйствен­
ных тракторов.

Известно многоосное транспортное сред­
ство, содержащее полугусеничный ход, свя­
занный с гидроцилиндром его подъема и 
опускания, причем бесштоковая, полость 
гидроцилиндра связана с датчиком управле­
ния режимом движения транспортного сред­
ства [1].

Недостатком известного транспортного 
средства является то, что управление сред­
ством повышения проходимости, а именно — 
опускание его из нерабочего положения, при 
торможении может осуществляться только 
водителем путем автономного управления 
системой торможения и системой управле­
ния средством повыщения проходимости.
В результате несинхронной работы этих сис­
тем ухудшаются тормозные качества и бе­
зопасность движения таких транспортных 
средств.

Цель изобретения — повышение эффек­
тивности торможения.
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Для достижения этой цели указанный 
датчик связан с приводом тормоза.

Кроме того, полугусеничный ход снаб­
жен тормозными механизмами.

На фиг. 1 дано многоосное транспортное 
средство, вид сбоку; на фиг. 2 — то же, вид 
в плане; на фиг. 3 — то же, вид сбоку, вари­
ант; на фиг. 4 — вид в плане по фиг. 3.

Транспортное средство содержит веду­
щий 1, ведомый 2 и дополнительный 3 мос­
ты, гусеничные ленты 4, механизм подъема 
дополнительного моста 3 с валом 5, гидро­
цилиндром -6 и управляющим распредели­
телем 7, подпружиненным пружиной 8 и ис­
точник давления 9. Транспортное средство 
содержит также тормозную систему с пе- 

15 далью управления 10, тормозным краном 11, 
тормозными механизмами 12, трубопрово­
дами 13.

По варианту на фиг. 3 и 4 вал 5 снаб­
жен тормозными механизмами 12.

Транспортное средство работает следую­
щим образом.

При движении по твердой дороге допол­
нительный мост 3 поднят в транспортное 
положение (фиг. 1 и 3, пунктир). При этом 
давление в бесштоковой полости гидроци-
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линдра 6 отсутствует, а управляющий рас­
пределитель 7 сообщает источник давления 9 
со сливом. При нажатии на педаль 10 тор­
мозного крана 11 давление поступает по 
трубопроводам 13 в силовые цилиндры тор­
мозных механизмов 12 и торцовую полость 
управляющего распределителя 7, который 
при этом преодолевает усилие пружины 8 
и, перемещаясь, сообщает источник давле­
ния с безштоковой полостью силового гидро­
цилиндра, разобщая их со сливом.

Под действием давления шток силового 
гидроцилиндра 6 перемещается, сжимает 
пружину и, воздействуя на вал 5, прижимает 
дополнительную ось 3 с гусеничными лента­
ми 4 к опорной поверхности. Это увеличи­
вает общую площадь сцепления транспорт- is 
ного средства, с дорогой, снижает удельные 
давления в контакте, а следовательно, повы­
шает коэффициент сцепления транспорт­
ного средства с дорогой и увеличивает тор­
мозную силу. Кроме того, значительно улуч­
шается устойчивость движения при торможе­
нии.

При отпускании педали 10 тормозной 
кран 11 сообщает рабочие полости тормоз­
ных механизмов 12 со сливом, давление в 
трубопроводах 13 падает. При этом управ- 25 
ляющий распределитель 7 под действием 
пружины 8 занимает первоначальное поло­
жение и сообщает бесштоковую полость си­
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лового гидроцилиндра 6 и источник давле­
ния 9 со сливом.

Шток силового гидроцилиндра 6 под дей­
ствием пружины перемещается и поднимает 
дополнительную ось в транспортное положе­
ние, разобщая ее с опорной поверхностью.

Такое транспортное средство полностью 
использует свои сцепные качества как в тяго­
вом, так и тормозном режиме и не оказывает 
дополнительного сопротивления движению 
по твердой дороге.

Формула изобретения

1. Многоосное транспортное средство, со­
держащее полугусеничный ход, связанный с 
гидроцилиндром его подъема и опускания, 
причем бесштоковая полость гидроцилинд­
ра связана с датчиком управления режи­
мом движения транспортного средства, от- 
личающееся тем, что, с целью повышения 
эффективности торможения, указанный дат­
чик связан с приводом тормоза.

2. Средство по п. 1, отличающееся тем, 
что полугусеничный ход снабжен тормоз­
ными механизмами.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 
1. Авторское свидетельство СССР 

№ 215041, кл. В 62 D 55/04, 1965 (прототип).
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