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1
Изобретение относится к транспортному 

машиностроению, используется преимущест­
венно в тормозных системах автомобильных 
и тракторных поездов.

По основному авт. св. № 835847 известна 
тормозная система автопоезда, содержащая 
источник питания, тормозной кран, одна из 
секций которого соединена с тбрмозными 
камерами тягача, а другая — с воздухорас­
пределителями прицепов, кран управления 
пневматическими цилиндрами, шток одного 
из которых связан с заслонкой, установлен­
ной в выпускном коллекторе двигателя, а 
шток другого — с рейкой топливного насо­
са, при этом выпускной коллектор двигателя 
сообщен с полостью управления секции тор­
мозного крана, соединенной с воздухорас­
пределителями прицепов.

Недостатком указанной тормозной сис­
темы является повышенная трудоемкость ее 
технического обслуживания. Это вызвано 
необходимостью частой промывки фильтра, 
так как магистраль, в которой он установлен, 
сообщена с выпускным коллектором двигате­
ля внутреннего сгорания при работе послед­
него не только в тормозном, но и в тяговом 
режимах. Следует отметить, что при работе
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двигателя в тяговом режиме выхлопные га­
зы содержат наибольшее количество продук­
тов сгорания топлива, загрязняющих фильтр.

Цель изобретения — снижение трудоем­
кости технического обслуживания тормозной 
системы.

Указанная цель достигается тем, что в 
тормозной системе автопоезда заслонка, ус­
тановленная в выпускном коллекторе двига­
теля, снабжена клапанным элементом, раз­
общающим в тяговом режиме работы двига­
теля полость выпускного коллектора и по­
лость управления секции тормозного крана,, 
соединенную с воздухораспределителями 
прицепов.

На фиг. 1 представлена схема предлагае-. 
мой системы; на фиг. 2 — положение заслон­
ки при торможении автопоезда двигателем 
внутреннего сгорания в случае создания про­
тиводавления в выпускном коллекторе дви­
гателя.

Тормозная система автопоезда содержит 
источник I и 2 питания, тормозной кран 3, 
соединенный магистралями 4 и 5 соответ­
ственно одной секцией 6 с тормозными ка­
мерами 7 тягача, а другой секцией 8 с воз­
духораспределителями 9 прицепов (воздухо-
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распределители последующих прицепов на 
рисунке не показаны, они подключаются к 
тормозной системе известным способом). 
Кран 10 управления подключен к источнику,
I питания и к пневматическим цилиндрам
II и 12. Шток 13 пневматического цилиндра  ̂
U связан с заслонкой 14, установленной в 
выпускном коллекторе 15 двигателя, а шток
16 пневматического цилиндра 12 связан с 
рейкой 17 топливного насоса двигателя. Вы­
пускной коллектор 15 соединен магистралью 
18 с полостью 19 управления секции 8. В 
магистрали 18 установлен фильтр 20. При 
этом на заслонке 14 выполнен выступ 21, 
а в корпусе выпускного коллектора 15 — от­
верстие 22, сообщенное с магистралью 18.

Приводя в действие вспомогательную тор-is  
мозную систему, например, при движении ав­
топоезда на затяжном уклоне или при жела­
нии осуществить торможение с малым за­
медлением, водитель воздействует на кноп­
ку управления крана 10. При этом сжатый' 
воздух от источника 1 питания поступает по 
трубопроводу в полости пневматических ци­
линдров 11 и 12. В результате этого происхо­
дит перемещение штоков 13 и 16, вследствие 
чего уменьшается проходное сечение выпуск­
ного коллектора 15 и сокращается подача 25 
топлива в цилиндры двигателя внутреннего 
сгорания. Уменьшение проходного сечения 
выпускного коллектора 15 приводит к росту 
давления во внутренней полости последнего, 
причем момент сопротивления принудитель­
ному проворачиванию двигателя, а следо- 30 
вательно, и эффективность торможения тяга­
ча вспомогательной тормозной системой про­
порциональны давлению в выпускном кол­
лекторе.

Следует отметить, что величина nępeMe- 
щения кнопки управления крана 10 может 
задаваться водителем в зависимости от тре­
буемой интенсивности торможения.

В соответствии с величиной давления в 
полости выпускного коллектора 15 созда- 
ется давление в полости 19 управления сек­
ции 8 тормозного крана 3, что приводит к 
перемещению элементов секции 8. В резуль­
тате этогб сжатый воздух из источника 1 
питания проходит через секцию 8 и трубо­
провод 5 и воздействует на воздухораспре- 45 
делитель 9 прицепа, вызывая соединение тор­
мозных камер прицепа с источником 2 пи­
тания, установленным на прицепе. Происхо­
дит подтормаживание прицепа с интенсив­
ностью, определяемой интенсивностью тор­
можения тягача. Поэтому в процессе тор- 50 
можения не будут возникать высокодинамич­
ные нагрузки в сцепных устройствах между 
звеньями автопоезда.

При приведении в действие вспомогатель­
ной тормозной системы фильтр 20, установ- 
ленный в магистрали 18, предотвращает по­
падание продуктов сгорания топлива из вы­
пускного коллектора 15 в полость 19 управ­
ления секции 8 тормозного крана 3.

При прекращении воздействия водителя 
на кнопку управления крана 10 подвижный 
элемент крана 10 возвращается в первона­
чальное положение под действием пружины, 
вследствие чего полости пневматических ци­
линдров 11 и 12 сообщаются с сггмосферой. 
Под воздействием пружин поршни пневмати­
ческих цилиндров 11 и 12 возвращаются в 
исходное положение. .При этом заслонка 14 
увеличивает проходное сечение выпускного 
коллектора 15, а рейка -17 топливного насо­
са возвращается в положение, занимаемое 
ею до торможения. В результате этого умень­
шается давление в выпускном коллекторе 15, 
а следовательно, и в полости 19’ управления 
секции 8 тормозного крана 3 и под действи­
ем пружин элементы секции 8 замыкают ис­
ходное положение, сообщая с атмосферой 
трубопровод 5, соединяющий ее с воздухо­
распределителем 9 прицепа. Воздухораспре­
делитель 9 прицепа запирдет источник 2 
питания и сообщает с ат.мосферой тор.моз- 
ные камеры прицепа. Вследствие этого под­
тормаживание прицепа прекращается. Од­
новременно выступ 21 заслонки 14 перекры­
вает отверстие 22 корпуса выпускного кол­
лектора 15 и тем самым отсоединяет от 
коллектора магистраль 18 с находящимся 
в ней фильтром 20.

При торможении тягача рабочей тормоз­
ной системой сжатый воздух подается по тpy^ 
бопроводу 5 к воздухораспределителю 9 при­
цепа, вызывая подачу сжатого воздуха от 
источника 2 питания в тормозные камеры 
прицепа, а по трубопроводу 4 сжатый воз­
дух подается в тормозные камеры 7 тягача.

Оттормаживание совершается при пре­
кращении воздействия на тормозную педаль 
тормозного крана 3. При оттормаживании 
сжатый воздух выходит из тормозных камер 
7 тягача и прицепа в атмосферу через сек­
цию 6 тормозного крана 3 и воздухораспре­
делитель 9 прицепа.

Вследствие выполнения заслонки с вы­
ступом, разобщающим в тяговом режиме ра­
боты двигателя полость выпускного коллек­
тора от полости управления секции тормоз­
ного крана, соединенной с воздухораспреде­
лителем прицепа, отпадает необходимость в 
проведении частых промывок фильтра, уста­
новленного в магистрали, соединяющей вы­
пускной коллектор двигателя внутреннего 
сгорания с полостью управления секции тор­
мозного крана, что снижает трудоемкость 
технического обслуживания тормозной сис­
темы.

Формула изобретения

Тормозная система автопоезда по авт. св. 
№ 835847, отличающаяся тем, что, с целью 
снижения'трудоемкости технического обслу­
живания, заслонка, установленная в выпуск-



ном коллекторе двигателя, снабжена клапан- коллектора и полость управления секции тор­
ным элементом, разобигающим в тяговом ре- мозного крана, соединенную с воздухорас- 
жиме работы двигателя полость выпускного пределителями прицепов.
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