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Изобретение относится к шинной про

мышленности, в частности к конструкции ко
лес для сельскохозяйственных машин.

Известно колесо с шиной атмосферного 
давления, представляюшей собой толсто
стенную оболочку замкнутого контура, со
держащей беговую часть, основание и бо
ковины, два опорных кольцевых ребра на 
внутренней поверхности основания [1].

Однако шины выполнены с поперечным 
стыком, который разрушается при эксплу
атации. Центральное расположение опор
ных ребер не позволяет разгрузить боковые 
стенки шины. Из-за указанных недостатков 
шина имеет низкую ходимость.

Известно колесо с шиной атмосферного 
давления, выполненной литьем под давле
нием, содержащей беговую часть, бокови
ны, основание, два опорных кольцевых реб
ра на внутренней поверхности основания. 
Основание шины, выполнено с разъемом в 
экваториальной плоскости шины. При этом 
отношение высоты профиля шины к шири
не равно 0,35:0,45, а высота ребер равна 
0,15—0,30 высоты профи.'Я шины [2].

В этой конструкции центральное рас
положение опорных кольцевых ребер не

to

позволяет разгрузить боковые стенки ши
ны, которыми воспринимается основная на
грузка на шину. Это приводит к необходи
мости усиливать боковины и основание, что 
ведет к перерасходу материала, а также к 
снижению эластичности шины и, следова
тельно, к увеличению динамических нагру
зок на сельскохозяйственную машину.

Цель изобретения — экономия материа
ла.

Поставленная цель достигается тем, что 
расстояние от экваториальной плоскости до 
ребра больше расстояния от ребра до бо
ковины.

Отношение расстояния от экваториаль
ной плоскости до ребра к расстоянию от реб- 
бра до боковины равно 1,5:1,8.

На чертеже изображен профиль шины, 
смонтированной на ободе.

Колесо транспортного средства содержит 
обод 1, шину 2 атмосферного давления с бе
говой дорожкой 3, боковинами 4, основа
нием 5 и двумя кольцевыми ребрами 6 

20 трапецеидального сечения. Основание 5 вы
полнено с разъемом 7 в экваториальной плос
кости А—А шины. Расстояние L кольцевых 
ребер 6 от экваториальной плоскости ши-
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ны 2 больше расстояния m от них до боко
вины 4. Отношение L/m составляет 1,5:1,8. 
Боковая грань ребер 6 со'стороны бокови
ны 4 предпочтительно наклонена под уг
лом о6= 45—75° к вертикали. Кроме того, 
места контакта основания 5 с ободом 1 у 
боковин 4 выполнены с радиусом R, что 
позволяет снизить концентрацию напряже
ний и разрушение профиля в этих местах.

Смещение ребер к боковинам позволяет 
улучшить условия работы последних, разгру
зить их, включив в работу опорные ребра. 
Это позволяет снизить расход материала в 
среднем на 30% за счет уменьшения, в основ
ном, толщины боковин и основания. Вместе 
с тем шина становится более эластичной 
в нормальном направлении, т. е. снижают
ся динамические нагрузки на агрегат. Ходи
мость предлагаемых шин остается на преж
нем уровне.

Формула изобретения
1. Колесо транспортного средства, содер

жащее обод и установленную на нем шину
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атмосферного давления, 'содержащую бего
вую часть, боковины, основание — разъ
емное в экваториальной плоскости, два опор
ных кольцевых ребра на внутренней поверх
ности основания, при этом отношение высо
ты профиля шины к ширине равно 0,35: 
:0,45, а высота ребер равна 0,15—0,30 вы
соты . профиля шины, отличающееся тем, 
что, с целью, экономии материала, расстоя
ние от экваториальной плоскости до ребра 
больше расстояния от ребра до боковины.

2. Колесо по п. 1, отличающееся тем, 
что отношение расстояния от экваториаль
ной плоскости до ребра к расстоянию от 
ребра до боковины равно 1,5:1,8.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 
1. Патент Швейцарии № 322114, 

кл. 126 D, 1957.

2. Шина атмосферного давления.
20 Черт. № Ф—001—65.7., Днепропетровский 

филиал НИИШПа, 12.04.77.
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