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1
Изобретение относится к тракторному и 

сельскохозяйственному машиностроению, а 
именно к прицепным транспортным сред
ствам.

По основному авт. св. № 737287 извес
тен прицеп, содержащий шарнирно закреп
ленный на поворотной платформе тяговой 
рычаг, шарнирно соединенный с -упомяну
тым тяговым рычагом кронштейн передней 
подвески и жестко закрепленный на тяго
вом рычаге дополнительный рычаг-проти
вовес, связанный посредством силового ци
линдра с поворотной платформой, при этом 
рабочая полость силового цилиндра соеди
нена /С тормозными камерами передних ко- 

. лес прицепа i[l],
К недостаткам прицепа относится низ

кая долговечность подвески и сцепного ус
тройства, а также других деталей прицепа, 
испытывающих действие динамических 
нагрузок рычага противовеса, а значит и 
тягового рычага, в продольной плоскости 
при движении прицепа.

Целью изобретения является повышение 
долговечности прицепа путем гашения ди
намических нагрузок, действующих на его 
поворотную платформу.

Для этого шток силового цилиндра снаб
жен вспомогательным поршнем с перепуск
ными отверстиями, а в штоковой полости

указанного цилиндра размещена жестко 
соединенная с его корпусом перегородка, 
образующая с днищем цилиндра дополни
тельную полость, заполненную жидкостью, 

5 для размещения упомянутого вспомога
тельного поршня.

На фиг. 1 представлен общий вид прице
па; на фиг. 2 — пневматическая система уп
равления прицепом.

10 Прицеп содержит поворотную платфор
му 1, сцепное устройство 2 с дышлом 3, 
тяговой рычаг 4, который соединен с крон
штейном 5 устройства поворота прицепа 
посредством оси 6 так, что ось 6 смещена в 

15 сторону тяги относительно оси 7, посред
ством которой тяговый рычаг 4 шарнирно 
соединен с кронштейном 8 передней подвес
ки. Тяговый рычаг содержит дополнитель
ный рычаг-противовес 9, силовым цйлинд- 

20 ром 10 связанный шарнирно с платфор
мой 1 прицепа. Рабочая полость цилиндра 
10 соединена трубопроводом И с тормоз
ными камерами 12 передних колес прице
па, которые посредством трубопровода 13 

25 и регулятора 14 тормозных сил, содержа
щего рычаг 15, связанный с подвеской пе
реднего моста (на чертежах не показана), 
соединены через воздухораспределитель 16 
.с ресивером 17 и атмосферой. Ресивер 17 

30 посредством воздухораспределителя 16, об
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ратного клапана 18, разобщительного 
крана 19, магистрали 20 и соединительной 
головки 21 подсоединены к тормозной сис
теме тягача. Воздухораспределитель 16 со
держит магистраль управления 22 и воз
вратную пружину 23. Пневматическая сис
тема прицепа выполнена по однопровод
ной схеме, т. е. воздух в магистрали 20 
при подсоединении ее к пневматической 
системе тормозов тягача находится все 
время под давлением, кроме времени тор- 
молсения, так как при торможении магис
траль 20 соединяется с атмосферой.

В штоковой полости силового цилиндра 
10 установлена перегородка 24, жестко 
связанная с корпусом цилиндра и обра
зующая с его днищем дополнительную по
лость 25, заполненную жидкостью, в кото
рой размещен вспомогательный поршень 
26 с отверстиями, соединенный со штоком 
27.

Прицеп работает следующим образом.
Для подсоединения прицепа к тягачу 

пневматическая система тормозов прицепа 
соединяется посредством соединительной 
головки 21 с пневматической системой тор
мозов тягача, при этом разобщительный 
кран 19 соединяет магистраль 20 с возду
хораспределителем 16 и магистралью уп
равления 22. Золотник воздухораспредели
теля 16 под действием давления воздуха, 
поступающего из магистрали управления 
22, сжимает возвратную пружину 23 и сое
диняет магистраль 20 с ресивером 17, а 
тормозные камеры 12 и рабочую полость 
цилиндра 10, через регулятор тормозных 
сил 14 — с атмосферой. Воздух от компрес
сора тягача (не показан) через соедини
тельную головку 21, разобщительный кран 
19, клапан 18 и воздухораспределитель 16 
поступает в ресивер 17. При заполнении 
ресивера 17 до определенного давления 
магистраль управления 22 воздухораспре
делителем 16 соединяется разобщительным 
краном 19 с атмосферой, золотник возду
хораспределителя 16 под действием воз
вратной пружины 23 занимает второе по
ложение и соединяет ресивер 17 через ре
гулятор 14 и магистраль 13 с тормозными 
камерами 12 и рабочей полостью цилинд
ра 10. Воздух, поступающий под давлени
ем в рабочую полость цилиндра 10, воз
действует на основной поршень со штоком 
27, который перемещает рычаг-противовес 
9 относительно оси 7 вниз, при этом тяго
вый рычаг 4 и сцепное устройство 2 пере
мещается относительно оси 7 вверх, обес
печения тем самым возможность подсое
динения прицепа к тягачу.

Наличие полости 25 в силовом цилиндре 
позволяет плавно осуществить этот про
цесс, поскольку жидкость, дросселируя че
рез отверстия во вспомогательном поршне 
26, замедляет перемещение рычага 4. Бла
годаря тому, что рычаг 15 регулятора 14

связан с подвеской, в рабочей полости ци
линдра 10 будет установлено давление 
воздуха, достаточное для вывешивания тя
гового рычага 4, независимо от того, нахо- 

5 дится прицеп в груженом состоянии или 
разгружен.

После подсоединения прицепа к тягачу 
магистраль управления 22 соединяется 
посредством разобщительного крана 19 с 

10 магистралью 20, в которой воздух находит
ся под давлением. Под действием воздуха, 
поступающего из магистрали управления 
22, золотник воздухораспределителя 16 
сжимает возвратную пружину 23 и соеди- 

15 пяет рабочую полость цилиндра 10 и тор
мозные камеры 12 через регулятор тормоз
ных сил 14 с атмосферой. Рычаг-противо
вес 9 может перемещаться и, благодаря 
смещению оси 6 в сторону тягача относи- 

20 тельно оси 7, часть веса прицепа будет пе
редаваться через тяговый рычаг 4 и сцеп
ное устройство 2 на тягач, повышая его 
тягово-сцепные качества.

При движении прицепа по дорогам, 
25 имеющим неровности, наблюдаются про

дольные двустронние колебания прицепа. 
В результате противовес 9 и платформа 2 
также участвует в этом процессе. Однако 
демпфирующий эффект, наблюдающийся 

30 при перетекании жидкости через отверстия 
в поршне 26, гасит упомянутые колебания. 
При движении платформы 2 вверх относи
тельно противовеса 9 корпус силового ци
линдра также движется вверх, но это дви- 

35 женис замедляется, поскольку жидкость 
создает сопротивление перемещению. При 
обратном движении наблюдается анало
гичная картина гашения колебаний.

При торможении тягача с прицепом, 
40 вследствие выполнения пневматической 

системы тормозов по однопроводной схе
ме, давление воздуха в магистрали 20 
уменьшается, соответственно уменьшается 
давление воздуха в управляющей магист- 

45 рали 22. Золотник воздухораспределителя 
16 под воздействием пружины 23 переме
щается и соединяет ресивер 17 через регу
лятор 14 тормозных сил с тормозными ка
мерами 12 и рабочей полостью цилиндра 

50 10. При этом пропорционально замедле
нию, вследствие перераспределения веса, 
увеличивается прогиб подвески переднего 
моста прицепа. Пропорционально замедле
нию (прогибу подвески) поворачивается 

55 рычаг 15 регулятора тормозных сил 14 и 
увеличивается давление в тормозных каме
рах 12 и рабочей полости цилиндра 10. Воз
дух, поступающий под давлением в рабо
чую полость цилиндра 10, воздействует па 

(50 основной поршень со штоком 27, который 
перемещает рычаг-противовес 9 вниз. При 
этом дополнительная нагрузка, возникаю
щая на сцепном устройстве 2 при тормо
жении, переносится на передний мост при- 

65 цепа. Наличие демпфирующих возможное-
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тей сжатого воздуха в рабочей полости ци
линдра 10 и перетекание жидкости в по
лости 25, через отверстия во вспомогатель
ном поршне 26 уменьшает динамические 
нагрузки в сцепном устройстве 2 при тор- 5 
можении.

При растормажении в магистраль 20 
от пневматической системы тормозов тяга
ча подается воздух, который через разоб
щительный кран 19 и магистраль управле- ю 
ния 22 воздействует на золотник воздухо
распределителя 16, сжимаюпгий возвратную 
пружину 23. При этом воздух из магистра
ли 20 через разобгцительный кран 19, об
ратный клапан 18 и воздухораспредели- 15 
тель 16 поступает в ресивер 17, а из рабо
чей полости цилиндра 10 и тормозных ка
мер 12 через регулятор 14 тормозных сили 
и воздухораспределитель 16 — в атмосфе
р у . 20

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
6

Прицеп по авт. св. № 737287, о т л и ч а 
ю щ и й с я  тем, что, с целью повышения 
долговечности прицепа путем гашения ди
намических нагрузок, действующих на его 
поворотную платформу, шток силового ци
линдра снабжен вспомогательным порш
нем с перепускными отверстиями, а в што
ковой полости указанного цилиндра разме
щена жестко соединенная с его корпусом 
перегородка, образующая с днищем цилин
дра дополнительную полость, заполненную 
жидкостью, для размещения упомянутого 
вспомогательного поршня.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 
1. Авторское свидетельство СССР 

№ 737287, кл. В 62D 63/06, 1977.
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