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Изобретение о тн о си тся  к тепло
энер ге ти ке  и, в ч а стн ости , предназ
начено для расхолаживания барабана 
при о станове  парового  котла .

И звестна система для автом ати 
ческо го  расхолаживания барабана паро
вого  котла , снабж енного 'блоком  упр ав 
ления тяго-дутьевы ми  машинами, содер
жащая впрыскивающее у стр о й ств о , со е 
диненное через регулирующий клапан с 
магистралью  подачи охлаждающей воды 
в барабан, и р е гул я тор , связанный с 
источником  командного сигнала и с 
выходом блока управления т я го -д у т ь е -  
выми машинами, подюноченный к р е гу 
лирующему клапану р ] .

Недостатком  и звестной  системы я в 
ляе тся  то , что в ней не учиты вается  
текущее состояние  таких те хн о ло ги че с
ких параметров, как температура и 
давление пара в барабане котла , тем 
пература воздуха  в газовом  тр а к те , 
определяющих режим охлаждения о п у ск 
ных тр уб  и пароперегревателя . Кроме

то го , известная  система х а р а кте р и зуе т 
ся постоянным тепловым потенциалом 
о;--.лаждаюш,сй среды (питательной воды). 
Все э то  вместе не позволяет поддержи- 

 ̂ вать оптимальный теплоперепад , а сле 
довательно , и скорость  процесса р а с 
холаживания, что приводит к увеличе 
нию е го  д ли тел ьно сти .

Цель изобретения  - ускорение про- 
J0 ц е сса  расхолаж ивания.

Поставленная цель до сти гае тся  
тем , что система дополнительно со 
держит вторую магистраль подачи охлаж
дающей воды со своими регулирующим 

)5 клапаном и регулятором , подключенную 
к впрыскивающему у с тр о й ств у , датчики 
давления и температуры пара в бараба
не , соединенные с обоими р е гул я тор а 
ми, датчик  температуры воздуха  в г а -  

20 зовом тр акте  и два реле времени, к 
входам одного  из которых подключены 
источник командного сигнала и датчик 
температуры  во здуха , а к входу др у 
го го  - датчик  давления пара в бара-
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бане, причем выходы обоих реле под
ключены к блоку управления т я г о -д у т ь е 
выми машинами.

На чертеже представлена принципи
альная структурная  схема предлагаемой 5 
системы.

Система для автом атического  р а с 
холаживания барабана парового  котла , 
снабженного блоком 1 управления т я 
го-дутьевы ми машинами, содержит 
впрыскивающее у стр о й ств о  2 ,  соединен
ное через регулирующий клапан 3 с 
магистралью  Н подачи охлаждающей во 
да в барабан, и регулятор  5 , свя зан 
ный ‘ с источник 6 командного сигнала 
и подключенный к регулирующему кла
пану 3 .

Система содержит также вторую 
м аги с|раль  7 подачи охлаждающей воды 
со своим регулирующим клапаном 8 и 
регулятором  9 , подключенную к впрыс
кивающему у стр о й ств у  2 , датчики 10 
и 1,1 давления и температуры пара в 
барабане , соединенные с обоими р е гу -
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В случае , если температура в о з 
духа , фиксируемая в газовом  тракте  
датчиком 12 , выше установленного  
значения, то  дискретный сигнал д а т 
чика 12 блокирует выход реле 13 
времени, и блок 1 управления не про
изводят отключение тя го -д утьевы х  ма
шин. Если за установленное  время 
температура воздуха  в газовом  тр а к 
те снижается и становится  ниже пре
дельной величины, выходной ' сигнал  
реле 13. времени не блокируется .

По факту отключения тя го -дутьевы х  
машин (наличие сигнала на выходе 
блока 1 ) и по команде от источника 6 
срабатывает регулятор  5 . который во з
д ей ствует  на клапан 3 и включает по 
дачу охлаждающей воды от магистрали 
к (питательная вода с температурой 
230®С) к впрыскивающему у стр о й ств у  
2 в барабан. Подача охлаждающей воды 
в паровой об-ьем барабана вызывает 
процесс охлаждения, сопровождающий
ся изменением давления пара и темпе-

ляторами 5 и 9» датчик 12 температу- 25 ратуры в нем. При снижении давления
ры воздуха  в газовом  тракте  котла и 
два реле 13 и 1  ̂ времени, к входам 
одного  из которых ( 13) подключены 
источник 6 командного сигнала и 
датчик 12 температуры во здуха , а к 
входу д р у го го  ( 11») -  датчик 10 дав 
ления пара в барабане , причем выходы 
обоих реле 13 и 14 подключены к бло
ку 1 управления тяго-дутьевы м и  маши
нами .

Система работает следующим обра
зом .

Перед остановом  котла на грузку  
е го  снижают до величины 3 5 номи
нальной нагрузки  с одновременным по
нижением перегрето го  пара до ^ 90°С. 
При достижении указанных значений 
нагрузки  и температуры производят 
отключение горелок и главной паровой 
задвижки. К началу расхолаживания 
под готавливается  к работе также 
редукционная охладительная у с та н о в 
ка (РОУ) таким образом , чтобы с на
чалом впрыска обеспечивался баланс 
между расходом воды на впрыск и р а с 
ходом пара из барабана котла .

По команде от и сточника 6 "Н ача
ло расхолаживания" реле 13 времени 
начинает о тсч ет  времени и , по и с т е 
чении 7“10 мин (устанавливается  э к с -
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пара до первой у став ки  (25 ати) и 
температуры пара до в барабане
сигналы датчиков 10 и 11 блокируют 
выход ре гулятора  5> который отключает 
при помощи клапана 3 подачу охлажда
ющей воды от магистрали к.  При этом 
сигнал датчика 11 температуры воздей 
ствует  на второй регулятор  9 . который 
при помощи сво е го  клапана 8 о сущ ест
вляет подачу охлаждающей воды в 
впрыскивающее у стро й ство  2 от другой 
магистрали 7 с температурой охлаждаю
щей воды 1б0°С. После снижения давле
ния пара в барабане до второй уставки  
(12 ати) сигнал  датчика 10 блокирует 
выход второго  регулятора  Э> который 
отключает подачу охлаждающей воды из 
магистрали 7 в у строй ство  2 и за п у с 
кает реле 1 к времени, которое через 
3“5 мин выдает на блок 1 управления 
сигнал  включения тя го -дутьевы х  машин. 
Вентиляция топки после э т о го  произво
дится до полного расхолаживания бара
бана парового  котла .

Таким образом , изменение темпера
туры охлтждакмцей вода (п р и ’условии 
баланса между расходом воды на впрыск 
и расходом пара из барабана котла че
рез РОУ) обеспечивает поддержание 
теплоперепада охлаждающая вода -  па-

периментально)I воздействует на блок 51 ровой объем барабана в желаемом диа- 
1 управления тяго-дутьевы ми машина- пазоне.
ми, который отключает все дымососы Кроме т о го , предлагаемая система
и дутьевые вентиляторы . расхолаживания постоянно учитывает
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текущее состояние температуры и д а в 
ления пара в барабане, а также с о с 
тояние температуры воздуха в газовом 
тр а к те , что позволяет сократить  дли
тельность  процесса расхолаживания. 5

Формула изобретения

Система для автом атического  р а с - Ю 
холажйвания барабана парового  котла , 
снабженного блоком управления т я го -  
дутьевыми машинами, содержащая, впрыс
кивающее у с тр о й ств о , соединенное че
рез регулирующий клапан с  магистралью (5 
подачи охлаждающей воды в барабан, и 
р е гул я тор , связанный с источником 
командного сигнала и с выходом блока 
управления тяго-дутьевы ми  машинами, 
подключенный к регулирующему кл ап а н у ,2о 
о  т л и  ч д ю щ а я  с я  тем , ч то .

1 6
с  целью ускорения процесса расхолажи
вания, система дополнительно содер
жит вторую магистраль подачи охлажда
ющей воды со  с в о и ж  регулирующим 
клапаном и регулятором , подключенную 
к впрыскивающему у с тр о й ств у , датчики 
давления и температуры пара в бара
бане, соединенные с  обоими р е гул я то 
рами, датчик  температуры воздуха  в 
газовом  тракте  котла и два реле вре
мени, к входам одного  из которых под
ключены источник командного сигнала 
и датчик температуры во зд уха , а к 
входу д р у го го  -  датчик давления пара 
в барабане, причем выходы обоих реле 
подключены к блоку управления т я го 
дутьевыми машинами.

Источники информации, 
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