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1
Изобретение относится к области сельско­

хозяйственного машиностроения, в частно­
сти к тракторным сцепкам.

Известна прицепная сцепка, содерлгащая 
секции для присоединения сельскохозяйст­
венных орудий с самоустанавливающимися 
колесами и прицепное устройство [ 1].

Однако такая сцепка недостаточно ма- 
невренна при переездах.

Наиболее близка к изобретению сцепка, 
содержащая дышло с проушиной, раму 
с самоустанавливающимися колесами и 
серьги для агрегатирования прицепных ма­
шин [2].

Недостатком этой сцепки являются значи­
тельные затраты времени на перестроение 
агрегата из транспортного полон^ения в ра­
бочее и наоборот.

Цель изобретения — сокращение затрат 
времени на перестроение агрегата без его 
остановки из транспортного положения 
в рабочее и обратно.

Это достигается тем, что дышло выпол­
нено в виде телескопически соединенных 
между собой охватываемого и охватываю­
щего звеньев и снабжено тягой и гндроцн- 
линдром, при этом один конец тяги шар­
нирно закреплен на охватываемом звене, 
а второй снабжен упором и соединен с ра­
мой посредством шарнирно установленного

на ней ползуна, причем гидроцилиндр шар­
нирно закреплен между о.хватывающим зве­
ном и рамой.

На фиг. 1 изображена предлагаемая 
5 тракторная сцепка, общий вид в рабочем 

положении; на о)зиг. 2 — то же, в транспорт­
ном положении, вид сверху; на фиг. 3 — то 
же, в процессе перестроения.

Сцепка содержит раму 1, снабженную 
Ш самоустанавлнвающнмп опорными колеса­

ми 2, прикрепленными к ней посредством 
стоек 3, на крайних из которых шарнирно 
установлены серьги 4 для подсоединения 
прицепных машин 5. Серьга 6 прикреплена 

15 к раме 1 посредством вертикальной стойки 
7. Соосно шарниру крепления серьги 6 
к стойке 7 на раме 1 жестко установлена 
вертикальная ось 8, шарнирно связанная 
с охватывающим звеном 9 дышла сцепки, 

20 выполненного телескопическим. Охватывае­
мое звено 10 телескопического дышла 
сцепки связано с проушиной 11 для подсо­
единения сцепки к трактору. Оба звена 9 
и 10 телескопического дышла снабжены 

25 ограничителями хода 12 их взаимного осе­
вого пере.мещенпя. Рама 1 дополнительно 
шарнирно связана с охватывающим звеном 
9 силовым гидравлическим цилиндром 13 
двзюторонпего действия, подсоединенного 

30 к гидросистеме трактора, состоящей из на-
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coca 14 с предохранительным клапаном 15, 
к сливу 16 через трехпозиционный распре­
делитель 17, снабженный органом управле­
ния 18, установленным на рабочем месте 
водителя.

Рама 1 связана и с охватываемым звеном 
10 посредством тяги 19, один конец которой 
шарнирно закреплен на охватываемом зве­
не 10, а второй — снабжен упором 20 и 
соединен с рамой посредством шарнирно 
установленного на ней ползуна 21.

Рама 1 установлена на опорных само- 
устанавливающихся колесах 2 на высоте, 
превышающей высоту агрегатируемых со 
сцепкой прицепных сельскохозяйственных 
машин 5.

Работает устройство следующим образом.
В транспортном положении подсоединен­

ные к раме 1 сцепки сельскохозяйственные 
машины 5 расположены друг за другом.
В этом положении раму 1 удерживает си­
ловой цилиндр 13, обе полости которого 
заперты. Телескопическое дышло при этом 
имеет максимальную длину, а тяга 19 рас­
положена параллельно ему. От разъедине­
ния оба звена 9 и 10 телескопического дыш­
ла удерживают ограничители 12.

При въезде агрегата на обрабатываемый 
участок водитель подсоединяет на ходу 
посредством распределителя 17 одну из по­
лостей силового цилиндра 13 к насосу 14, 
а вторую — на слив 16. Под действием дав­
ления рабочей жидкости силовой цилиндр 
13 поворачивает раму 1 вокруг вертикаль­
ной оси 8. Телескопическое дышло при 35 
этом имеет макси.мальную длину до тех пор, 
пока ползун 21, перемещаясь вдоль тяги 
19, не упрется в упор 20. Как только это 
произойдет, охватываемое звено 9 телеско­
пического дышла начнет перемещаться 
относительно охватывающего звена 10 
в сторону движения сцепки, что обеспечит 
дополнительное уменьшение длины агрега­
та, а следовательно и повышение его ма-
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Ленин. По мере поворота рамы 1 силы со­
противления перемещению сцепки передви­
гают охватывающее звено 9 телескопиче­
ского дышла относительно его охватывае­
мого звена 10 в сторону, противоположную 
направлению движения сцепки, до вступле­
ния во взаимодействие ограничителей 12. 
Как только машины 5 займут положение, 
при котором их продольные оси- совпадут, 
силовой цилиндр 13 запирают, а насос 14 
подсоединяют на слив 16 посредством рас­
пределителя 17.

Самоустанавливающие колеса 2, на ко­
торых установлена рама 1, в процессе дви­
жения агрегата и его перестройках из од­
ного положения в другое ориентируются 
в направлении движения самостоятельно, 
благодаря их шарнирному креплению к 
стойкам 3.

Сцепка прицепных сельскохозяйственных 
машин описанной конструкции позволяет 
повысить производительность агрегата на 
10—20% за счет сокращения непроизводи­
тельного времени на перестройку агрегата 
из транспортного положения в рабочее и 
обратно путем выполнения этой операции 
на ходу. Уменьшение длины агрегата при 
переводе в рабочее положение обеспечивает 
его высокую маневренность на загонах, что 
позволяет уменьшить ширину последних.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Тракторная сцепка, включающая дышло 
с проушиной, раму с самоустанавливающи- 
мися колесами и серьги для агрегатирова­
ния прицепных машин, о т л и ч а ю щ а я с я  
тем, что, с целью сокращения затрат време­
ни на перестроение агрегата без его оста­
новки из транспортного положения в рабо­
чее и обратно, дышло выполнено в виде 
телескопически соединенных между собой 
охватываемого и охватывающего звеньев и 
снабжено тягой и гидроцилиндром, при

невренностн на поворотах. При достижении 45 этом один конец тяги шарнирно закреплен
агрегатом необходимой ширины захвата 
водитель, воздействуя посредством органа 
управления 18 на распределитель 17, бло­
кирует обе полости силового цилиндра 13, 
а насос 14 подсоединяет на слив 16.

Перевод агрегата обратно в транспортное 
положение также осуществляют на ходу, 
при этом к насосу 14 и сливу 16 подсоеди­
няют посредством распределителя 17 проти­
воположные упомянутым выше полости си­
лового цилиндра 13. Под действием давле­
ния рабочей жидкости силовой цилиндр 13 
поворачивает раму 1 в обратном иаправ-
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на охватываемом звене, а второй — снао- 
жен упором и соединен с рамой посредст­
вом шарнирно установленного на ней пол­
зуна, причем гидроцилиндр шарнирно за­
креплен между охватывающим звеном и 
рамой.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе
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тип) .



751342



751342

э
в-

Составитель С. Николаев

Редактор Н. Спиридонова Техред В. Серякова Корректор Т. Трушкина

Заказ 1456/2 Изд. № 382 Тираж 729 Подписное
НПО «Поиск» Государственного комитета СССР по делам изобретений и открытий 

113035, Москва, Ж-35, Раушская наб., д. 4/5

Типография, пр. Сапунова, 2


