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i S h )  ДВУХЗВЕННОЕ ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО

1
■ Изобретение относи тся  к  тр а кто р ­

ному и сельскохозяйственном у машино­
строению и может быть использовано 
для снижения трудоемкости сты ковки 
и рассты ковки тя гача  с прицепом.

По основному а в т . св . СССР № 8808^7 
известн о  двухзвенное транспортное 
средство , содержащее т я га ч , оборудо­
ванный гидросистем ой, связанное с т я ­
гачом дышло, шарнирно закрепленное 
на поворотном устр ойстве  прицепа, 
автом атический увеличитель сцепного 
веса тя га ч а , выполненный в виде упр у- 
годеформируемого элемента, одним ко н ­
цом опирающегося на дышло, а другим  
шарнирно соединенного с гидроцилинд­
ром, установленным на поворотном у с т ­
ройстве прицепа, причем штоковая и 
бесштоковая полости гидроцилиндра 
соединены с гидросистемой тя га ча  по­
средством распределителя, золотник 
ко то р о го  кинем атически связан с маят­
ником, закрепленным на тя га ч е , муфту
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блокировки дифференциала ведущих ко ­
лес т я га ч а , д атчик блокировки диффе­
ренциала, причем м агистраль управле­
ния муфтой блокировки дифференциала 
соединена с магистралью управления 
распределителем, гидроцилиндр подъе­
ма грузовой  платформы прицепа и сое­
динительные м агистрали, связывающие 
гидросистемы тя га ча  и прицепа, при­
чем прицеп снабжен гидравш ческим и  
кранами, соединяющими одну из ма­
ги стр а л е й , связывающих гидросистемы 
тя га ч а  и прицепа, с гидроцилиндром 
подъема грузовой  платформы прицепа 
и с одной и з  полостей гидроцилиндра 
автом атическо го  увеличителя сцепно­
го  веса т я га ч а , причем золотники  кр а ­
нов кинем атически связаны через уп­
р у ги е  элементы с рамой прицепа и с 
передними стопорами е го  грузовой  
платформы,а магистраль управления зо­
лотниками кранов соединена с м а ги с т ­
ралью гидроцилиндра подъема грузовой  
•платформы прицепа £ l j .  .



9 4̂8^38
Недостатком ука за н н о го  тр анспорт­

но го  средства является наличие не­
ско л ь ки х  соединительных м агистралей, 
связывающих гидросистемы тя га ч а  и 
прицепа, что увеличивает трудоем кость 
работ по их сты ковке и рассты ковке .

Целью изобретения является сниже­
ние трудоемкости сты ковки и рассты ков­
ки тя га ча  с прицепом путем сокращения 
количества  соединительных м агистра ­
лей между гидросистемами тя га ча  и 
прицепа.

Для э т о го  прицеп снабжен маятни­
ком, а е го  гидросистема -  гидравли­
ческим аккумулятором  и распредели­
телем, золотник ко то р о го  кинем атичес­
ки связан с м аятником, при этом рас­
пределитель сообщен с гидравлически ­
ми кранами прицепа, с обеими полостя­
ми гидроцилиндра увеличителя сцепного 
веса тя га ча  и с гидравлическим  а ккум у­
лятором, а последний соединен посред­
ством обратного  клапана с гидравличес­
кими кранами.

На чертеже показано  двухзвенное 
транспортное средство .

Д вухзвенное транспортное средство 
содержит т я га ч  1, оборудованный ги д ­
росистем ой, связанное с тягачом  дыш­
ло 2 , шарнирно закрепленное на пово­
ротном устр ойстве  3 прицепа k ,  а в то ­
м атический увеличитель сцепного веса 
та га ч а , выполненный, в виде у п р у го - 
деформируемого элемента S,  одним ко н ­
цом опирающегося на дышло 2, а дру­
гим шарнирно соединенного с гидроци­
линдром 6 , установленным на поворот­
ном устр ойстве  3 прицепа k ;  маятник 7 
закрепленный на тя га че  1. Гидросисте­
ма прицепа ił связана с гидросистемой 
та гача  1 посредством соединительной 
магистрали 8 и распределителя 9 ги д ­
росистемы тя га ч а , а золотник распре­
делителя 9 кинематически связан с 
маятником 7 и с р укояткой  управления 
10. На тя гаче  размещена муфта 11 бло­
кировки дифференциала (не изображен) 
ведущих к о л е с 'т я га ч а .

Датчик 12 блокировки дифференциала 
соединен с муфтой 11 магистралью 13, 
а магистраль 13 соединена с распреде­
лителем 9 магистралью Й .  На прицепе 
установлены гидравлические краны 1$ 
и 16, кинематически связанные через 
упругие  элементы 17 и 18 с рамой 19 
прицепа 4̂ и с передними стопорами 20 
е го  грузовой  платформы 21. Соедини­
тельная магистраль 8 через краны 15 
и 16 связана магистралью 22 с гидро-
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цилиндром 23 подъема грузовой плат­
формы 21 прицепа А, а также соедине­
на магистралью 2ił через распредели­
тель 25, золотник котор о го  кинемати­
чески связан с маятником 2б, за кр е п ­
ленным на раме 19 прицепа i ł ,  с по ­
лостями 27 и 28 гидроцилиндра б и с  
гидравлическим  аккумулятором 29 , у с ­
тановленным на прицепе. Гидравли­
ческий аккум улятор 29 дополнительно 
соединен с магистралью 25 через об­
ратный клапан 30, а магистраль 31 
управления золотниками кранов 15 и 16 
соединена с магистралью 22 гидроци­
линдра 23 подъема грузовой  платформы 
прицепа.

Двухзвенное транспортное средство 
работает следующим образом.

* При движении тр анспортного  средст­
ва на подъем или при е го  разгоне  про­
исходит перераспределение веса с пе ­
редних колес тя гача  1 и прицепа А 
на их задние колеса . Под действием 
составляющей о т  силы веса или инерци­
онной силы маятники 7 и 26 отклоняю т­
ся назад по отношению к направлению 
движения тр анспортного  средства и 
перемещают золотники распределителей 
9 и 25 , которые соединяют напорную 
магистраль гидросистемы тягача  1 
и с полостью 27 гидроцилиндра 6 ав­
то м атическо го  увеличителя сцепного 
веса тя га ч а , а полость 2 8 - е  ги д ­
равлическим аккумулятором 29. Рабочая 
жидкость из гидросистемы тя гача  по 
соединительной магистрали 8 через 
краны 15 и 16, магистраль 24 и рас- . 
пределитель 25 поступает в полость 27 
гидроцилиндра 6 и воздействует на 
е го  поршень, который, перемещаясь, 
вытесняет жидкость из полости 28 в 
гидравлический аккум улятор 29- При 
этом гидроцилиндр 6 поворачивает у п - 
ругодеформируемый элемент 5 , который 
воздействует на дышло 2 прицепа 4. 
Дышло 2 стремится повернуться по 
часовой стрелке  и , воздействуя на 
буксирное  устр о й ство  тя га ча  1, до­
гружает е го  передние управляемые ко-- 
леса , компенсируя тем самым перерас­
пределение веса между мостами тя гача  
1, кроме т о го ,  компенсируя перераспре­
деление веса между мостами прицепа 4.

При движении транспортного  сред ст­
ва на спуске  или при е го  торможении 
происходит перераспределение веса с 
задних колес тя га ча  и прицепа на их 
передние к о л е с а ,.ч т о  перегружает уп -



ругие  элемент^) подвески передних ко ­
лес тя га ча  и прицепа и снижает эффек­
тивность  .торможения транспортного  , 
средства вследствие перегруженности 
тормозных механизмов передних колес 
тя га ча  и прицепа и недогруженности 
их задних ко л е с , а при отсутствии  
тормозных механизмов на передних ко ­
лесах тя ча га  -  к  уменьшению сцепного 
веса при торможении. В этом случае 
маятники 7 и 26 отклоняются вперед 
по отношению к направлению движения 
тр анспортн о го  средства и перемещают 
золотник распределителей 9 и 25, ко ­
торые соединяют напорную магистраль 
гидросистемы тя ча га  1 с полостью 28 
гидроцилиндра 6 , а полость 27 -  с 
гидравлическим аккумулятором 29* В 
результате  э то го  рабочая жидкость по 
гидросистемам тя гача  и прицепа п о сту ­
пает в полость 28 гидроцилиндра 6 и 
воздействует на е го  поршень, которы й, 
перемещаясь, вытесняет жидкость из 
полости 27 в гидравлический а ккум у ­
лятор 29- При этом гидроцилиндр 6 по­
ворачивает упругодеформируемый эле­
мент 5 , который воздействует на дыш­
ло 2 прицепа Дышло 2 стремится по­
вернуться против часовой стрелки и 
воздействует на буксирное устройство  
тячага  1. При этом происходит д о гр у ­
жение задних колес тяча га  и прицепа 
и тем самым компенсируется перерас­
пределение веса между ними.

При возвращении золотников рас­
пределителей 9 и 25 в HefltpanbHoe по­
ложение рабочая жидкость из гидравли­
ч е ско го  аккумулятора 29 через обрат­
ный клапан 30 , магистраль 2 ^ , кран 
15 и 16, соединительную магистраль 8 
и распределитель 9 поступает в слив­
ную магистраль гидросистемы тя га ч а .
В результате  э то го  гидравлический 
аккумулятор 29 разряжается до перво­
начального состояния .

В случае равномерного движения 
тр анспортного  средства по горизонтал ь­
ной поверхности полости 27 и 28 ги д ­
роцилиндра ^ соединены со о тв е тст­
венно с гидравлическим аккумулятором 
29 через распределитель 25 и со ста в ­
ной магистралью гидросистемы тя гача  
через распределитель 25 , магистраль 
2^ , краны 15 и 16, соединительную ма­
гистраль 8 и распределитель 9 , что 
обеспечивает возможность свободного 
перемещения звеньев транспортного  
средства относительно друг друга  в 
вертикальной пл оскости .
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При низком коэффициенте сцепления 

ведущих колес тягача с дорогой или 
большой крюковой нагрузке включается 
датчик 12 блокировки дифференциала 

5 (включение осуществляется водителем 
или автоматически). Через датчик 1/ 
рабочая жидкость из гидросистемы тя­
гача 1 поступает под давлением по ма­
гистрали 13 в муфту 11 блокировки 
дифференциала, вследствие чего веду­
щие колеса тягача блокируются между 
собой. По магистрали 1А давление жид­
кости передается на золотник распре­
делителя 9 и смещает его вперед по 
ходу транспортного средства. При этом 
автоматический увеличитель сцепного 
веса тягача работает аналогично слу­
чаям торможения транспортного средст­
ва и его движению на спуске, что вы­
зывает догружение ведущих колес тяга­
ча. Вследствие этого тяговые качества 
тягача повышаются по сравнению со 
случаем включения одной лишь блоки­
ровки дифференциала. При выключении 
датчика 12 блокировки дифференциала 
давление жидкости в муфте 11 и магист­
рали 13 падает и ведущие колеса тя­
гача разблокируются. Под действием 
маятников 7 и 2б золотники распреде­
лителей 9 и 25 займут положение, со­
ответствующее режиму движения транс­
портного средства (торможению, раз­
гону, движению по наклонной Поверх­
ности) и автоматический увеличитель 
сцепного веса тягача будет работать 
в соответствии с конкретным режимом 
движения транспортного средства.

При р а з гр у зке  прицепа посредст­
вом подъема е го  грузовой  платформы 
21 транспортное средство  работает 
следующим образом.

В зависимости от способа разгруз­
ки (назад, вправо или влево) води­
тель вынимает соответствующие стопо­
ры грузовой платформы 21 прицепа 
При этом всегда вынимается хотя бы 
один из передних стопоров 20.

В случае боковой разгрузки прице­
па выжмается один из передних стопо­
ров 20 его грузовой платформы 21 и 
в соответствующем кране 15 или 16 
под действием упругого элемента 18 
перемещается золотник и сжимается 
упругий элемент 17- При этом кран 15 
или 16 ępo6ąęieT соединительную магист­
раль 8 с магистралью 22 гидрбцилинд- 
ра 23 подъема грузовой пдатформы 21, 
При помощи рукоятки управления 10 во­
дитель перемещает золотник распреде-
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7 9^*8738 8
ли теля 9 в такое  положение, чтобы сое­
динительная магистраль 8 была сообще­
на с нагнетательной  магистралью ги д ­
росистемы тя га ча  1. В гидроцилиндре 
23 и магистрали 22 создается давление 
рабочей ж идкости , которое передается 
по м агистрали 31 к золотникам  кранов 
15 и 16. Рабочая ж и д кость , преодоле­
вая сопротивление у п р у го го  элемента 
17, перемещает золотник то го  крана , 
в чью сторону производится р а з гр у з к а  
прицепа, вследствие че го  происходит 
отсоединение от гидросистемы тя га ча  
■магистрали Ш . Рабочая жидкость по­
ступает под давлением по соединитель­
ной м агистрали 8 через краны 15 и '16 
и м агистрали 22 в гидроцилиндр 23, 
в результате  чего  осущ ествляется 
подъем грузовой  платформы 21 и раз­
гр у зка  прицепа. Опускание грузовой  
платформы 21 производится посредст­
вом соединения м агистрали 8 со слив­
ной магистралью гидросистемы тя га ч а , 
осущ ествляемого через распределитель 
9 и осущ ествляется под действием 
силы тяжести грузовой  платформы 21.

При р а з гр у зке  прицепа назад выни­
маются оба передних стопора 20 гр у з о ­
вой платформы 21, вследствие чего  
магистраль 2k сразу отсоединяется от 
гидросистемы тя га ч а , а магистраль 22 
гидроцилиндра 23 непосредственно со­
общается с соединительной магистралью 
8 сразу через оба крана 15 и 1б.

После завершения р а з гр у зки  прицепа 
и полного  опускания грузовой  платфор­
мы 21 водитель устанавливает на место 
соответствующие стопоры грузовой  пл ат­
формы. В результате  э то го  золотники 
кранов 15 и 16 перемещаются под дей­
ствием уп р у ги х  элементов 17 в первона­
чальное положение вследствие о т с у т с т ­
вия давления рабочей жидкости в ма­
гистрали 31. При этом магистраль 22 
отсоединяется от гидросистемы тя га ч а , 
а магистраль 2k  соединяется с гидро­
системой тя га ч а . Автоматический уве­
личитель сцепного  веса тя гача  п о д го ­
товлен к работе , и водитель может на­
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чинать движение. С помощью рукоятки  
управления 11 водитель также имеет 
возможность отклю чить в случае необ­
ходимости автом атический  увеличитель 
сцепного  веса тя га ч а , например, при 
длительной сто ян ке  транспортного  сред­
ства на наклонной поверхности с рабо­
тающим двигателем  т я га ч а .

Данное двухзвенное транспортное 
средство позволяет обеспечить работу 
автом атическо го  увеличителя сцепного 
веса тя гача  и гидравлическо го  цилинд­
ра подъема грузовой  платформы прице­
па от одной общей соединительной ма­
ги стр а л и , связывающей гидросистемы 
тя гача  и прицепа, что позволяет со ­
кратить  до минимума количество  соеди­
нительных м агистралей , связывающих 
гидросистемы тя гача  и прицепа, и тем 
самым -.снизить трудоем кость их сты­
ковки  и рассты ковки .

Формула изобретения

Д вухзвенное транспортное средство 
по авт . св . № 8808I47, о т л и ч а ю - 
щ е е с я тем, ч то , с целью сниже­
ния трудоемкости сты ковки и рассты­
ковки тя га ч а  с прицепом путем со кр а ­
щения количества  соединительных м а­
гистралей между гидросистемами т я га ­
ча и прицепа, прицеп снабжен маятни­
ком, а е го  гидросистема -  гидравли­
ческим аккумулятором и распределите­
лем, золотник ко то р о го  кинематически 
связан с маятником, при этом распре­
делитель сообщен с гидравлическими 
кранами прицепа, с обеими полостями 
гидроцилиндра увеличителя сцепного 
веса тя га ча  и с гидравлическим а к к у ­
мулятором, а последний соединен по­
средством обратного  клапана с гидрав­
лическими кранами.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе

1. Авторское свидетельство СССР 
№ 8808 lł7 , кл . В 62 D 53/ОА, 1979
(п р о т о т и п ) .
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