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I
Изобретение относится к транспорт

ному машиностроению и предназначено 
для использования в колесных транс
портных машинах.

Известен привод переднего ведущего 
моста транспортного средства, содер
жащий межколесный дифференциал, допол' 
нительный вал,, кинематически связан
ный .своими концами соответственно с 
межколесным дифференциалом и выход
ным валом коробки передач, и центро
бежный регулятор, установленный на 
дополнительном валу [1].

Недостатками указанного привода 
является сложность конструкции, за
ключающаяся в необходимости установ
ки гидравлического межосевого диф
ференциала и'Системы для его управ
ления, а также необходимо'сть ручного 
переключения золотника в зависимости 
от прямого или обратного хода машины.

Цель изобретения - упрощение кон
струкции и повышение экономичности 
регулирования.
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Цель достигается тем, что кинема
тическая связь дополнительного вала 
с выходным валом коробки передач 
выполнена в виде фрикционной многодис
ковой муфты, ведущие диски которой 
связаны с корпусом упомянутой муфты, 
а ведомые. - с дополнительным валом, 
центробежный регулятор выполнен в 
виде ■ четырех подпружиненнь1х относи
тельно друг друга и эквидистантно 
расположенных грузов, установленных 
мевду нажимным элементом упомянутой 
муфты и свободно установленным на до
полнительном валу подшипником, под
пружиненным относительно дополнителЫ' 
ного вала с возможностью взаимодей
ствия торца подшипника с назшмн^ 
элементом фрикционной многодисковой 
муфты.

На фиг. 1 приведена кинематическая 
схема трансмиссии транспор'гной машиу 
ны, включающая предлагаемый^привод; 
на фиг, 2 конструкция фрикционной 
муфты, установленной на дополнитель-



ном валу; на фиг, 3 - расгтоложеЕше 
центробежных х’рузов.

Привод содержит межколесный диф
ференциал перелнего моста 1, связан
ный посредством карданной передачи 2 
с дополнительным валом 3, установ
ленным в корпусе 4. Последний при
креплен к корпусу 5 коробки передач.
На дополнительном валу 3 установлен 
корпус 6 фрикционной муфты, имеющий 
на наружной цилиндрической поверх
ности зубчатый венец 7, зубья которо
го входят в зацепление с зубьями ве
дущей шестерни 8 выходного вала 9 
коробки передач.

В корпусе 6 фрикциоинозЗ муфты на 
шлицах установлены ведущие диски 10. 
Ведомые диски 11 установлены на шли
цах на дополнительном валу 3. Веду
щие !0 и ведомые И  диски сжаты уси
лием рабочей пружины 12, хсоторое пе
редается через втулки 13 н 14, ради
ально-упорный пшрикоподшипник 15, на
жимной диск 16. С шарикоподшипником
15 связан подвижный диск 17. Ме;вду 
icopnycoM  фрикционной муфты 6 и подвиж
ным диском 17 установле.ны четыре 
центробежных груза 18, положение ко
торых относительно дополпительногчх 
вала 3 обеспечивается посредством 
восьми разжимных прзсяаш 19. Вт17лки
й 3 и 14, подшипник 15, нажмх-пюй диск
16 'и подвиж]и.1й диск 17 устаношгены с 
возможностью осевого перемещения от
носительно корпуса фрикционной муфты 
6 и дополнительного вала 3. Для пере
дачи вращения центробежным грузам
на корпусе фрикционной г.д/фт’ы 6 выпол
нены зубья 20, а по ловсрхиости гру
зов 18 - пазы 2!.

Привод работает следу'ощш! оорггзом.
При малых скоростях движеиия цетгт- 

робежная сила грузов 18 мала, поэтому 
ведущие 10 и ведомые П диски фр.чк- 
ционкой муфты передают на допо.пии-
тельный вал. 3 крутящий момент, соот.
ветствующий усилию сжатия рабочей пру<> 
жины 12.

При увеличении скорости движения 
растут обороты корпуса фрикционной 
муфты 6, а значит увеличивается и 
центробежная сила грузов 18, которая 
воспринимается подвижньм диском 17 и 
передается через подшипник 15 на втул^ 
ку 14. В результате уменьшается уси
лие рабочей пружины 12, воздействую
щее на нажимной диск 16.и, в конеч
ном счете, уменьшается крутящий ко-
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мент, передаваемый на дополнитель
ный в ал 3,

Соответствующим подбором усилий 
рабочей пружин!.: 12 и масс цептробеж- 

5 шгх грузов 18 можно обеспечить тре
буемое в эксплуатации изменение кру- 
тяш.его момента и силы тяги передних 
колес в зависимости от величины ско
рости движеиия транспортной машины.

10 При изменении направления дветения 
машины на обрат.ное не требуется ни
каких дополнительных переключений,
В этом случае работа предлагаемого 
привода осуществляется описанным 

1 5 образом,
П р .им е н е н и е и ,р е д л а г а е м о г- о г: р .т ш  о д а 

позволяет значительно упростить его 
конструкцию, что увеличивает наденх- 
ность работы и снижает себестоимость 
траисчюртной маг.гппт.

<Р о 1хму,па 3 о 5 р ет е ни я

Привод, п ер сд пегс) ведущ его м о ста 
трах.си'ортнох'о с р е .д с т в а , содержащих! 
м еж колесны й дифференцххал, дополнитель
ный в а л , ки т;е !!а ';ч1чески  сгзязаины н сво
ими концам и с о о 'п .а х с т в е и и о  с межколес
ными диффер(Х11Ц]!Чли?! и БЬ!ходиы:ч валом 
ко р о б ки  п г р е и а ч , и центробеж ны й р е г у -,  
л я т о р , у ста и 'и зл "ч ч!.:й  на д о п о л п и т е л ь - 
иох! 1залу, с. г .ц 1г ч а ю ш и й с я 
те м , ч т о ,  с полью зчтрсллсшгя к о н с т -  
рутади: и чо]ч,!!иеи!!я ч ко 1чч!.н чи о сти  р е - 
гу л и р о Е л т ш ;) , !01ие:па1’ичес:кая с в я з ь  до- 
полп!1с'е.чы[о]'о ч а л а  с Т;:ьл::оц.чым палом 
коробки нехлоу-ч .и.шо.ччеиа з виде ф рик- 
[гиоиной чо(;1!Й '.ц'Ф гьц недущие
ДИСК]! ’■и:пЧ)!,1С'Й С:5ЯЗ,Т1К! С КГ'РИуСОМ у П О “
м я н уто й  гкуф1т,и !! вс,1'!,ог:ыс -  с д о п о л - 
ни/гелЫ!Ь!м .валом, ленгробеж.хый р е г у л я 
тор вьш олнен в виде ч е ты р е х  подпру- 
жи.пенпых о т т ю с и т а ч ь и о  д р у г  1хг!уга хх 
эквигхххсчтантио расположенных! гр узо В д  
устаишхл1Л:ш>1х гмехюду наххшмным элем е н
том упом хш уто й муфты и свободххо ус
тано вле нны м  на д о п о л н и те л ьн о м  валу 
¡10дшип1-1!1ком, подггруж,т!1ге,нным отххосхх- 
телх>но д о п о л н и '.ге л ы ю го  ххала с воз-
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í̂oxIaIocтыo взаимодействия торх;а под- 
ихипника с 'Нс'лкимиььм элементом фрик-
.ХЦХОННОЙ МНОХ'ОДИСКОВОЙ м у ф т ы .

Источники информации,
55 принятые во внимахдае при экспертизе 

!. Авторское свидетелхг'ство СССР 
11̂ 673484, кл. В 60 К 17/34, 1977 
(прототип).
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