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Изобретение относится к испытани­

ям пневматических шин, в частности к 
устройствам для замера деформаций 
и сил. с

Известно устройство для замера 
деформаций шины и сил, действующих 
на нее, содержащее датчик угловых 
перемещений для измерения деформации 
шины, установленный на корпусе транс- |q 
портного средства и выполненный со 
штангой, свободный конец которой кон­
тактирует с боковой поверхностью ши­
ны [l].

Недостатком данного устройства 
является недостаточная точность ре­
зультатов измерений. Кроме того, дан­
ное устройство не обеспечивает замера 
величин изменения ширины профиля ши­
ны в процессе движения, а также нор­
мальной и боковой сил в зоне пятна 
контакта.

Цель изобретения - повышение точ­
ности результатов измерений при од­
новременном увеличении числа замеря­
емых параметров.

Указанная цель достигается тем, 
что устройство снабжено дополнитель­
ным датчиком угловых Перемещений, 
при этом указанные датчики установ­
лены на корпусе транспортного средст-30
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ва на кронштейнах с обеих сторон 
шины, а свободные концы штанг датчи­
ков сопряжены с боковыми поверхнос­
тями шины через контактные элементы 
в точках наиболее выпуклой части ши­
ны, находящихся в поперечной плоскос­
ти, перпендикулярной пятну контакта 
цдины и проходящей через его сере­
дину.

На чертеже изображена схема пред­
лагаемого устройства.

Устройство для замера деформаций 
и сил пневматической шины содержит 
штанги 1, связанные с реохордным 
датчиком 2 угловых перемещений, ко- 
,торые посредством кронштейнов 3 
неподвижно закреплены на корпусе 4, 
например, транспортного средства. 
Свободные концы штанг 1 имеют кон­
тактные элементы 5 качения. Штанги 1 
установлены по обе стороны испытуе­
мой шины б так, что их контактные 
элементы 5 постоянно контактируют Р 
наиболее выпуклыми частями боковин 
шины в середине зоны пятна контакта. 
Штанги 1 поджимаются к шине пружи- 
НсДЛИ 7.

Предлагаемое устройство работает 
следуняцим образом.
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В статическом положении, когда 
шина неподвижна и нагружена нормаль­
ной нагрузкой, датчики 2 устанавли­
ваются в некоторое нулевое положение, 
соотвётствующее середине шкалы рео­
хорда. Затем к корпусу 4 прикладыва­
ется боковая нагрузка и датчики 2 
тарируются по боковой силе и боко­
вому перемещению. При этом отклоне­
ние сигналов датчиков 2 происходит 
в одну сторону, так как при этом 
движение штанг 1 происходит в одном 
направлении. Кроме того, предварите­
льно производится тарировка датчи­
ков 2 по нормальной деформации и нор­
мальной нагрузке. При этом йзменеьійе 
нормальной деформации и нормальной на­
грузки фиксируется по изменению ширины 
профиля шины. В этом случае движение 
штанг 1 происходит в противоположных 
направляниях, причем сумма показа­
ний датчиков 2 по соответстьутощей 
тарировочной зависимости характери­
зует величину ширины профиля шины.

В процессе движения колеса с ис­
пытуемой шиной замер боковой дефор­
мации и боковой силы производится 
посредством одного.из датчиков 2, за­
меряющих боковую деформацию боковины 
шины. Если при этом шина подверга­
ется воздействию нормальных нагру­
зок, то ее влияние на замер боковых 
нагрузок компенсируется учетом пока­
заний второго датчика 2 (вычитанием 
их), так как при этом возникают до­
полнительные боковые деформации бо­
ковины шины. Сумма же показаний обо- 
их датчиков 2, пересчитанная по соот­
ветствующей тарировочной зависимос­
ти, характеризует изменение ширины 
профиля шины в зоне пятна контакта в 
процессе движения, Указанная величи­
на, а точнее отношение к ней нормаль­
ной деформации шины, -которая также 
замеряется данным устройством, слу­
жит для оценки ходимости шины и явля­
ется важным параметром.
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Таким образом, применение предла­
гаемого устройства позволяет упрос­
тить монтаж и демонтаж, что сущест­
венно сокращает сроки проведения ис­
пытаний, в.особенности большого чис­
ла шин. Кроме того, одновременно ока^ 
зывается возможным производить замер 
изменения нормальной и боковой сил 
в зоне пятна контакта в процессе дви'̂  
жения, а также ширины профиля шины.

Формула изобретения
Устройство для замера деформаций 

шины и сил, действующих на нее, со­
держащее датчик угловых перемещений 
для измерения деформации шины, ус­
тановленный на корпусе транспортного 
средства и выполненный со штангой^ 
свободный конец которой контактиру­
ет с боковой поверхностью шины, о т ­
л и ч а ю щ е е с я  тем, что, с 
целью повышения точности результатов 
измерений при одновременном увеличе­
нии числа замеряемых параметров, оно 
снабжено дополнительным датчиком уг­
ловых перемещений, при этом указан­
ные датчики установлены на корпусе 
транспортного средства на кронштей­
нах с обеих сторон шины, а свободные 
концы штанг датчиков сопряжены с боко* 
ВЫ14И поверхностями шины через контакт­
ные элементы в точках наиболее выпук­
лой части шины, находящихся в попе­
речной плоскости, перпендикулярной 
плоскости пятна контакта шины и про­
ходящей через ^ о  середину.
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