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I
И зобретение  о т н о си т ся  к о б л асти  

а в то тр а .к то р о стр о ен и я , в ч а стн о с ти  к 
системам  бл.окировки дифференциалов, 
преимущ ественно колесных тр а к то р о в .

И звестен  блокируемый дйсікреренцй- 
ал тр а н сп о р тн о го  с р е д с т в а , содерж а
щий .установленны е в корп усе  п ол уо се - 
вые ш естерни , к р е с то в и н у , са те л л и т -  
ные ш естерни , п о сред ством  в тул ок  у с т а 
новленные на о с я х  крестовины  и вве 
денные в зацепление с  полуосевыми 
ш естернями, и гидроцилИндр для пере
мещения крестовины  с  си стем ой  е го  
управления , поршень к о то р о го  св я зан  
кинематически  с  крестовиной  С П .

Н едостатками  данно го  у с тр о й ств а  
явл яе тся  слож ность ко н стр у кц и и , та к  
как  и спользую тся  две системы  управ 
ления дифференциалом, снижение б л о - , 
кирующих св о й ств  Дис{)ференциала в про
ц е ссе  работы .

Цель и зобретения  -  упрощение 
кон стр укц и и .
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П оставленная  цель д о с ти га е т с я  тем , 
что о тв ер с ти я  в корпусе  дифференциа* 
ла и в т ул ках  под о си  крестовины  выпол
нены прям оугольной  (Іюрмы, большая 
поперечная о с ь  которых параллельна 
оси  вращения крестовины  дифферен- 
ц иал а , а гидроцилиндр выполнен д в у х -  
с то р о н е ге  действия  и е го  управляю 
щие поло сти  связаны  с системой  управ 
ления .

На ф иг. 1 изображен дифференциал 
тра н сп о р тн о го  ср е д ст в а ; на (|)иг. 2 - 
вид А на ф иг. 1 -

Блокируемый дифференциал тр а н сп о р т 
ного  ср ед ства  содержит корпус 1, 
полуосевые ш естерни 2 и 3» сателлиты  
Ц, к р е стови н у  5 i связанную  с  поршнем 
6 . Сателлит вращ ается на втулке  7« 
Поршень 6 удерж ивается  в среднем 
положении пружинами 8 и 9- Полости 
10 и 11, образованные поршнем 6 в 
о твер сти и  полуосевой  шестерни 3»; с в я 
заны трубопроводами 12 и 13 через р а с 
пределитель Й  с источником  давления 15^
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Дифференциал работает следующим 

образом .
Когда одно из колес например, л е 

вое , попадает в плохие сцепные у сл о 
ви я ,то  водитель воздействует на 5
распределитель , соединяет источник 
давления с полостью 10. При этом 
поршень 6 перемещается вправо и пере
мещает крестовину 5- Крестовина при 
перемещении изменяет плечи приложе- to
ния окружных сил в зацеплении са тел 
литов  и полуосевых шестерен 2 и 3. 
Окружное усилие в зацепление са тел 
лита k с полуосевой шестерней 3 во з
р а с т а е т , а в зацеплении с полуосевой is  
шестерней 2 уменьш ается. При этом 
сателлит о ста е т ся  в состоянии  покоя, 
так  как моменты сил относительно  оси 
крестовины  выравниваются. Крутящий 
момент на колесе , находящемся в луч - 20 
ших сцепных условиях , будет больше 
по сравнению с моментом на колесе с 
худшими сцепными условиями.

При наличии относительно го  враще
ния полуосевых шестерен и смещении 25 
крестовины перераспределение моментов 
между колесами б уде т , та к  как хотя 
сателлит находится  в том же положе
нии, но точка приложения равнодейст-» 
вующей окружности силы, которая дей- 30 
ствуе т  на са телли т , изм еняется . Сила 
передается от корпуса дифференциала 
через ось  крестовины на в тул ку , при 
этом  оси  крестовины ,изменяют свое 
первоначальное положение о тноси - 
тельно  втулки , следовательно точка , 
приложения равнодействующей силы при 
взаимодействии втулки и сателлита  
и зм еняется , т . е .  равнодействующая 

.смещ ается относительно  геометрической 
оси  сателли та . Так как точка приложе
ния равнодействующей силы изменяется 
и момент на полуосевых шестернях и з
меняется тоже. При этом вращение по
луосевых шестерен возможно только в 
случае , если по дорожным условиям 
колесам оси необходимо пройти разные 
пути (п о во р о т , кинематическое р а с со г 
ласование под колесами ввиду неодина
кового  профиля дороги под колесам и ).

Данный дифференциал не вызывает 
потерь на трение , так  как перераспре
деление моментов происходит не за 
счет момента трения, а за счет изме
нения плеча приложения равнодействую
щей силы на сателлите . При преодоле- 
НИИ труднопроходимого уча стка  води
тель возвращает распределитель в пер
воначальное положение и под действием

SO

пружины 9 поршень возвращается в 
среднее положение, увлекая за собой 
крестовину . При движении на повороте, 
когда крестовина 5 смещена, дифферен-- 
циал работает без перераспределения 
моментов, та к  как сателлит k имеет 
возможность вращаться вокруг втулки 7 -

Предложенный дифференциал позво
ляет получить постоянное перераспреде
ление момента, Lfro необходимо при 
выполнении некоторых сельхозработ , 
например пахоты , когда одно из колес 
постоянно находится в худших сцепных 
условиях . Это до сти гае тся  перемеще
нием крестовины в сторону колеса с ■ 
лучшими сцепными условиями. При этом 
водитель исключает раздельное б у к со 
вание колес и тем самым повышает про
изводительность  а гр е га та . При движе
нии на повороте нет необходимости 
выключать блокировку дифференциала, 
так как колеса свободно проворачиваг 
ются относительно  друг друга при 
равных независимо от значения момен
тах на их полуосях .

Изобретение позволяет упростить 
конструкцию блокируемого дифференциа
л а , сохраняя при этом  принцип пере
распределения крутящих моментов на 
полуосях , что повышает проходимость 
транспортного  средства .

Формула изобретения
Блокируемый дифференциал транспорт

ного ср ед ства , содержащий установлен 
ные в корпусе полуосевые шестерни, 
jcpecTOBMHy, сателлитные шестерни, 
посредством  втулок установленные на 
осях, крестовины и введенные в зацеп
ление с полуосевыми шестернями, и 
гидроцилиндр для перемещения кресто 
вины с системой е го  управления, 
поршень которого  связан  кинематичес
ки с крестовиной , о т л и ч а ю 
щ и й  с я тем , что , с  целью упроще
ния конструкции., отверстия  в корпусе_ 
дифференциала и втулках под оси кресто 
вины выполнены прямоугольной формы,боль
шая поперечная ось которых параллель
на оси вращения.крестовины дифферен
циала, а гидроцилиндр выполнен двух 
стороннего  действия и е го  управляю
щие полости связанные с системой 
управления..

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе

1. Авторское  свидетельство  СССР 
!Г 3^7218, кл . В 60 К 17/20, 19б9 
(п р о то ти п ) .
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