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Изобретение относится к тракторно­
му и сельскохозяйственному машиност­
роению, и может быть использовано 
для снижения трудоемкости стыковки 
и расстыковки тягача с прицепом.

По основному авт.св. » 765088 из­
вестно двухзвенное транспортное сред­
ство, содержащее тягач, оборудован­
ный гидросистемой, связанное с тяга­
чам дьшшо, шарнирно, закрепленное на 
поворотном устройстве прицепа, авто­
матический увеличитель сцепного веса 
тягача, выполненный в виде упругоде- 
формируемого элемента, одним концом 
опирающегося на дышло, а другим - 
шарнирно соединенного с гидроцилинд­
ром, установленным на поворотном уст­
ройстве прицепа, маятник, закреплен­
ный на тягаче, причем штоковая и ®вс- 
штоковая полости гидроцилиндра соеди- 
йены с гидросистемой тягача посредст­
вом распределителя, золотник которого 
кинематически связан с указанным ма­
ятником, муфту блокировки дифферен­
циала ведущих колес тягача и датчик 
блокировки дифференциала, причем 
магистраль управления муфтой блоки­
ровки дифференциала соединена с рас­
пределителем, гидроцилиндр подъема 
грузовой платформы прицепа и соедн-
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нительные магистрали, соединяющие 
гидросистемы тягача и прицепа fl] .

Недостатком этого транспортного 
средства является наличие большого 
количества соединительных магистралей 
связывающих гидросистекы тягача и 
прицепа, что увеличивает трудоем­
кость стыковки и расстыковки тягача 
с прицепом.

Цель изобретения - повьвиение 
эксплуатационных характеристик путем 
обеспечения опрокидывания кузова при­
цепа при одновременном снижении тру­
доемкости стыковки и расстыковки ма­
гистралей тягача и прицепа.

□оставленная цель достигается тем, 
что распределитель гидросистемы тяга­
ча снабжен рукояткой управления, а 
прицеп оборудован гидроцилиндром 
подъема и стопореімй транспортного по­
ложения кузова, гидравлическими кра­
нами для соединения указанного гидро­
цилиндра и одной из полостей гидроци- 
линдра увеличителя сцепного веса тя­
гача с гидросистемой последнего и ма­
гистралью управления золотниками 
указанных кранов, соединенной .с гид­
роцилиндром подъема кузова, при этом 
золотники кранов выполнены с возмож­
ностью взаимодействия посредством
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пружин одними концами с рамой прице­
па, а другими - с упомянутыми стопо­
рами.

На фиг. 1 изображено двухзвенное 
транспортное средство; на фиг. 2 - 
то же, при разгрузке прицепа.

Двухзвенное транспортное средство 
'содержит тягач 1, оборудованный гид­
росистемой, связанное с тягачом дыш­
ло 2, шарнирно закрепленное на пово­
ротном устройстве 3 прицепа 4,авто­
матический увеличитель сцепного веса 
тягача, выполненный в виде упругоде- 
формируемого элемента 5, одним кон­
цом опирающегося на дышло 2 , а дру­
гим - шарнирно соединенного с гидро­
цилиндром 6, установленным на пово­
ротном устройстве 3 прицепа 4, маят­
ник 7, закрепленный на тягаче 1,при­
чем штоковая 8 и бесштоковая 9 полос­
ти гидроцилиндра 6 соединены с гидро­
системой тягача 1 посредством распре­
делителя 10, золотник которого кине­
матически связан с маятником 7 и с 
рукояткой 11 управления, муфту 12 
блокировки дифференциала (на фиг. 
дифференциал не показан). Датчик 13 
блокировки дифференциала соединен с 
муфтой 12 магистралью 14. Магистраль 
14 соединена с распределителем 10 
магистралью 15. На прицепе 4 установ­
лен гидроцилиндр 16 подъема грузовой 
платформы 17. Гидросистемы тягача 1 
и прицепа 4 связаны соединительными 
магистралями 18 и 19. На прицепе 
установлены двухпозиционные гидравли­
ческие распределители 20 и 21, кине­
матически соединенные через упругие 
элементы 22 и 23 с рамой 24 прицепа 
4 и с передними стопорами 25 грузо­
вой платформы 17. Соединительная ма­
гистраль 18 через распределители 20 
и 21 связана магистралью 26 с гидро­
цилиндром 16 подъема грузовой плат­
формы 17 прицепа 4 и магистралью 27 - 
с гидроцилиндром 6 автоматического 
увеличителя сцепного веса тягача 1. 
Гидравлические распределители 20 и 
21 связаны с магистралью 26 гидроци­
линдра 16 подъема грузовой платформы 
17 прицепа 4 магистралью 28.

Двухзвенное транспортное средст­
во работает следующим образом.

При движении транспортного средст­
ва на подъем или при разгоне {фиг.1) 
происходит перераспределение веса с 
передних колес тягача 1 на его зад­
ние колеса. Под действием составляю­
щей от силы веса или инерционной си­
лы маятник 7 отклоняется назад по от­
ношению к направлению движения транс­
портного средства и перемещает золот­
ник распределителя 10, который соеди­
няет напорную магистраль гидросисте­
мы тягача с соединительной магист­
ралью 19, а сливную магистраль гид­
росистемы — с соединительной магист­
ралью 18. Рабочая жидкость из гидро­
системы тягача по магистрали 19 пос­
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тупает в штоковую полость 8 гидроци­
линдра б и воздействует на его пор­
шень, который, перемещаясь,, вытесня­
ет жидкость из бёсштОковой полости 
9 по магистрали 18 в сливную магист­
раль гидросистемы тягача. При этом 
гидроцилиндр 6 поворачивает упругоде- 
формируемый элемент 5, который воз­
действует на дышло 2 прицепа 4. Дыш­
ло 2 стремится повернуться по часовой 
стрелке и, воздействуя на буксирное 
устройство тягача 1, догружает перед­
ние управляемые колеса, компенсируя 
тем самым перераспределение веса меж­
ду мостами тягача 1.

При движении транспортного средст­
ва на спуске или при его Торможении 
происходит перераспределение веса с 
задних колес тягача на передние. В 
этом случае маятник 7 отклоняется 
вперед по отношению к направлению 
движения тягача 1 и перемещает золот­
ник распределителя 10, который соеди­
няет напорную магистраль гидросисте­
мы тягача с магистралью 18, а слив­
ную магистраль - с магистралью 19. 
Рабочая жидкость из гидросистемы тя­
гача по магистрали 18 через двухпо­
зиционные гидравлические распредели­
тели 20 и 21, и далее по магистрали 
27 поступает в бесштоковую полость 9 
гидроцилиндра 6 и воздействует на 
поршень, который перемещаясь, вытес­
няет из штоковой полости 8 жидкость 
по магистрали 19 в сливную магистраль 
гидросистемы тягача. При этом гидро­
цилиндр б поворачивает упругодеформи- 
руемый элемент 5, который воздейству­
ет на дышло 2 прицепа 4. Дышло 2 
стремится повернуться против часовой 
стрелки и воздействует на буксирное 
устройство тягача. При этом происхо­
дит догружение задних колес и тем са­
мым компенсируется перераспределение 
веса между мостами тягача.

При низком коэффициенте сцепления 
ведущих колес тягача с дорогой или 
большой крюковой нагрузке включается 
датчик 13 блокировки дифференциала ■ 
(включение осуществляется водителем 
или автоматически). Через датчик 13 
жидкость из гидросистемы тягача 1 
поступает под давлением по магистра­
ли 14 в муфту 12 блокировки дифферен­
циала, вследствни чего ведущие коле­
са тягача блокируются между собой.
По магистрали 15 давление жидкости 
передается на золотник распределите­
ля 10 и смещает его вперед по ходу 
транспортного средства. При этом 
автоматический увеличитель сцепноі’о ■ 
веса тягача работает аналогично слу­
чаям торможения транспортного средст­
ва и его движению на спуске, что вы­
зывает догружение ведущих колес тя­
гача, вследствие чего тяговые качест­
ва тягача повышаются по сравнению 
со случаем включения одной лишь бло­
кировки дифференциала. При включении
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датчика 13 блокировки дифференциала 
давление жидкости в муфте 12 и маги­
страли 14 падает. Ведущие колеса тя­
гача разблокируются. Под действием 
маятника 7 золотник распределителя 
10 занимает положение, соответствую­
щее режиму движения транспортного 
средства (торможению, разгону,движе­
нию по наклонной поверхности) и авто­
матический увеличитель сцепного веса 
тягача работает в соответствии с по­
ложением золотника распределителя 10, 
задаваемого маятником 7.

При разгрузке прицепа 4 посред­
ством подъема его грузовой платфор­
мы 17 транспортное средство работает' 
следующим образом (фиг. 2 ),

В зависимости от способа разгруз­
ки (н5зад, вправо или влево) водитель 
вынимает соответствующие стопоры гру­
зовой платформы 17 прицепа 4. При 
этом всегда вынимается хотя бы один 
из передних стопоров 25.

Водитель перемещает,рукояткой' 11 
управления золотник распределителя 
10 в такле положение, чтобы соедини­
тельная магистраль 18 была сообщена 
с нагнетательной магистралью гидро­
системы тягача, а магистраль 19 - со 
сливной магистралью гидросистемы 
тягача.

В случае боковой разгрузки прице­
па вынимается один из передних стопо­
ров 25 его грузовой платформы 17 и в 
соответствующем распределителе 20 или 
21 под действием упругого элемента 23 
перемещается золотник и снижает упру 
ГИЙ элемент 22. При этом распредели­
тель 20 или 21 сообщает соединитель­
ную магистраль 18 с магистралью 26 
гидроцилиндра 16 подъема грузовой 
платформы 17. В гидроцилиндре 16 й в 
магистрали 26 создается давление ра­
бочей жидкости, которое передается по 
магистрали 28 к золо.никам распреде­
лителей 20 и 21.Рабочая жидкость,пре­
одолевая сопротивление упругого эле­
мента 22, перемещает золотник того 
распределителя 20 или 21, в чью сто­
рону производится разгрузка прицепа, 
вследствие чего происходит отсоеди­
нение от гидросистемы тягача магист­
рали 27. Рабочая жидкость поступает 
по соединительной магистрали 18 че­
рез двухпоэиционные распределители 
20и 21 и магистраль 26 в гидроци­
линдр 16, вследствие чего осуществля­
ется подъем грузовой платформы 17 и 
разгрузка прицепа. Опускание грузо­
вой платформы производится посредст­
вом соединения магистрали 18 со слив­
ной магистралью гидросистемы тягача, 
осуществляемого через распределитель 
10.

При разгрузке прицепа назад выни­
маются оба передних стопора 25 грузо­
вой платформы 17, вследствие чего
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магистраль 27 сразу ,отсоединяется от 
гидросистеьы тягача, а магистраль 
26 гидроцилиндра 16 непосредственно 
сообщается с соединительной магист­
ралью 18 сразу через оба двухпозици­
онных распределителя 20 и 21.

После завершения разгрузки и пол­
ного опускания грузовой платформы 17 
золотники двухпозиционных распреде­
лителей 20 и 21 перемещаются под. 
действием упругих элементов 22 в 
первоначальное положение вследствии 
отсутствия давления рабочей жидкос­
ти в магистргши 28. При этом магист­
раль 26 отсоединяется от гидросисте­
мы тягача, а магистраль 27 сидроци- 
линдра 6 автоматического увеличителя 
сцепного веса тягача соединяется с 
гидросистемой тягача. Водитель ус­
танавливает на место соответствующие 
стопоры грузовой платфорны 17 и мо­
жет начинать движение.

Предлагаемое двухэвенное транспорт­
ное средство позволяет использовать 
одну из соединительных магистралей, 
связывающих гидросистекы тягача и 
прицепа, как для работы автоматичес­
кого увеличителя сцепного веса_ тяга­
ча, так и для разгрузки прицепа,что 
сокращает количество магистралей 
между тягачем и прицепом и тем сгімым 
снижает трудоемкость их стыковки и 
расстыковки.

«Ьормула изобретения
Двухзвенное транспортное средство 

До авт. СВ. » 765088, о т л и ч а ю ­
щ е е  е я тем, что, с целью повыше­
ния эксплуатационных характеристик 
путем обеспечивания опрокидывания 
кузова прицепа при одновременном 
снижении трудоемкости стыковки и рас­
стыковки магистралей тягача и прице­
па, распределитель гидросистемы тяга­
ча снабжен рукояткой управления, а 
прицеп оборудован гидроцилиндром . 
подъема и стопорами транспортного по­
ложения кузова, гидравлическими кра­
нами для соединения указанного гидро­
цилиндра и одной из полостей гидро- 
цзялиндра увеличителя сцепного веса 
‘тягача с гидросистемой последнего и 
магистралью управления золотниками 
указанных кранов, соединенной с гид­
роцилиндром подъема кузова, при этом 
золотники кранов выполнены с возмож­
ностью взаимодействия посредством 
пружин одними концами с рамой прице­
па, а другими - с упомянутыми стопо­
рами.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 

1. Авторское свидетельство СССР 
№ 765088 по заявке » 2686600/11, 
кл. В 62 D 53/04, 1978 (прототип).
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