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1

Изобретение относится к машино
строению, а именно к управлению 
тормозами прицепа тягово-транспорт
ного средства с объемным гидроприво
дом движителя, и может быть исполь
зовано в автотракторостроении.

Наиболее близким к изобретению 
является тягово-транспортное средст
во, содержащее объемный гидропривод 
тягача, состоящий из регулируемых 
насоса и гидромотора, соединенных 
между собой напорной и возвратной 
гидролиниями, образукяцими замкнутый 
круг циркуляции рабочей жидкости, и 
предохранительного клапана непрямого 
действия, ограничивающего давление 
рабочей жидкости в возвратной гидро
линии, и тормозную пневмосистему при
цепа, с пневмокраном, управляемым 
подпружиненным гидроцилиндром [1],

Недостатком такого устройства яв
ляется то, что гидроаккумулятор не 
обеспечивает требуемого времени за
держки нарастания давления в возврат
ной гидролинии объемного гидропривода 
тягача в зависимости от условий экс
плуатации. После заполнения гидрюак- 
кумулятора рост давления в возвратной 
гидролинии не контролируется, что 
приводит к опережению торможения тя-
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гача и ' 'складыванию'' транспортного 
поезда.

Цель изобретения -  улучшение синх
ронизации торможения тягача и прицепа 
за счет задержки процесса торможения 
объемного гидропривода на промежуток 
времени, необходимый для срабатывания 
пневмосистекы прицейа.

Указанная цель достигается тем, 
что гидроцилйндр управления пневмо
краном гидравлически соединен с по
лостью управления предохранительного 
клапана возвратной гидролинии,

На чертеже приведена гидравличес
кая схема тягово-транспортного сред
ства.

Объемный гидропривод тягово-транс
портного средства содержит регулируе
мые насос 1 и гидромотор 2, соединен
ные напорной 3 и возвратной 4 гидро
линиями, образующими замкнутый круг 
циркуляции, и предохранительное уст
ройство замкнутого круга циркуляции, 
состоящее из двух предохранительных 
клапанов 5 и б непрямого действия, 
ограничивающих давление в напорной 3 
и возвратной 4 гидролиниях. Каждый 
предохранительный клапан 5 и 6 со
держит перепускной клапан 7 и 8 и 
вспомогательный клапан 9 и 10. По-
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лость управления 11 предохранитель
ного клапана 6 возвратной гидролинии 
4 соединена с гидроцилиндром 12 од
ностороннего действия. В гидроцилинд
ре 12 расположен поджатый пружиной 
13 поршень 14, .шток 15 которого сое
динен с рычагом пневмокрана 16 тор
мозной системы. Вход 17 пневмокрана 
16 соединен с источником сжатого воз
духа 18, а выход 19 -  с тормозной 
пневмосистемой прицепа.

Тягово-транспортное средство ра
ботает следующим образом.

При движении тягово-транспортно
го средства поток мощности переда
ется от насоса 1 к гидромотору 2 и 
далее к ведущим' колесам. При этом 
рабочая жидкость от насоса 1 по на
порной гидроЛинии 3 поступает под 
давлением в гидромотор 2, а от гид- 
рог^отора 2 по возвратной гидролинии 
4 под давлением подпитки возвращает
ся к насосу 1. На поршень 14 гидро
цилиндра 12, соединенный с полостью 
управления 11 предохранительного кла
пана б возвратной гидролинии 4 , воз-, 
действует давление подпитки. Нагруз
ка пруЛйны 13 гидроцилиндра 12 отре
гулирована таким образом, что давле
ние подпитки не вызывает перемещения 
поршня 14, который находится в край
нем положении, и шток 15 поршня 14 
не' воздействует на рычаг пневмокрана 
16 тормозной системы прицепа.

При торможении тягово-транспорт
ного средства путем уменьшения произ
водительности насоса 1 возникает об
ратный поток мощности от ведущих ко
лес к гидромотору 2 и от него к насо
су 1. При этом происходит повышение 
давления в возвратной гйдролинии 4. 
Эхо повышающееся давление вызывает 
перемещение поршня 14 гидроцияйндра 
12, шток 15 которого воздействует на 
рлчаг пневмокрана 16, обеспечивая по
вышение давления в тормозных камерах 
прицепа. При перемещений поршня 14 
гидроцилиндра 12 возникает расход 
жидкости в полости управления 11 

. предохранительного клапана б возврат
ной гидррлинии 4, который приводит^ 
к открытию Перепускного клапана 8. 
Перепуск рабочей жидкости из возврат
ной гидролинии , 4 в напорную 3 проис
ходит под давлением, обусловленным 
нагрузкой пружины 13 гидродилиндра 12

Обратная связь нарастания давле
ния рабочей жидкости в возвратной 
гидролинии 4 в зависимости от нарас
тания давления в тормозных камерах 
прицепа осущесхвляется следуннцим об
разом.'

При перемещении поршня 14 проис
ходит перемещение рычага пневмокрана 
16 и повышение давления воздуха в 
тормозных камерах прицепа. С другой 
стороны перемещение порйня 14 Вызыва—
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ет повышение нагрузки пружины 13 гид'- 
■роцилиндра 12 и соответственно повы
шение давления перепуска рабочей жид
кости через предохранительный клапан 
6. Следовательно, по мере совершения 
хода регулирования рычага пне.вмокрана 
16 происходит слежение нарастания 
давления рабочей жидкости в возврат
ной гидролинии 4 в зависимости от на
растания давления воздуха в т о ^ о з -  
ных камерах пумцепа.. По окончании хо
да регулирования поршень 14 гидррди- 
линдра 12 останавливается. При этом 
прекращается расход жидкости в полос
ти управления 11 предохранительного 
кладана 6, что вызывает закрытие пос
леднего и обеспечивает резкое нарас
тание тормозного давления рабочей жид
кости в возвратной гидролинии 4 до 
давления настройки вспомогательного 
клапана 10.

Использование гидроцилиндра с 
подпружиненным поршнем в качестве 
органа управления пневмокраном тор
мозной системы прицепа й предохра
нительным клалайом возвратной гид
ролинии замкнутого круга циркуляций 
объемного гидропривода тягача позво
ляет. обеспечить автоматическое сле
жение нарастания тормозного давления 
рабочей жидкости в возвратной гидро- 
линии в зависимости от нарастания 
тормозйого давления воздуха в тор
мозных. камерах независимо от условий 
эксплуатации и-ограничить резкое на
растание тормозного давления рабочей 
жидкости в возвратной гидролинии, 
нежелательное в начальный момент 
торможения. Все это приводит к син
хронизации торможения тягача и прице
па, что позволяет уменьшить нагрузки 
на взаимно соединенные элементы сцеп
ного устройства и повысить ресурс 
работы и безопасность движения.
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Формула изобретения

Тяг,ово-трйнспортное средство, со 
держащее о6т>вкдаый гидропривод тягача, 
состошций из регулируемьОс насоса и; 
гидромотора, соединеннвах между собой
напорной и возвратной^) гидрдлиниянй , 
образующими замкнутый круг циркуля
ции; рабочей жидкости , и предбхрНни- 
тёльчого клепана непрямого действия/ 
ограничйвавйшего давление рабочей жяя- 
кости в возвратной гидролйний, и тор
мозную пне ямосистему прицепа с пнев
мокраном /Управляемым подпружинениьм 
гидроцилиндром, о т л и ч а ю щ е е -  
с я тем, что , с цельло улуч^ния 
синхронизации торможения тягача и 
прицепа за счет задержки процесса 
торможения объемного гидропривода на 
промежуток времени, необходимый для 
срабатывания пневмосистемы прицепа.
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гидроцилиндр управления пневмокраном 
гидравлически соединен с полостью 
управления предохранительного клапа
на возвратной гидролинии.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 
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