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Изобретение относится к строительству 

зданий и сооружений специального назначе
ния, в частности многоэтажных автоматизи
рованных гаражей для автомобилей.

Известен многоэтажный гараж 'для авто
мобилей, в котором установка и снятие ав
томобиля осуществляется без его поворота 
и применения дополнительных Приспособле
ний, например поддонов, при этом разме
щение автомобилей производится по двум 
противоположным сторонам лифтоподъем
ного устройства [1].

Недостатком таких гаражей является 
относительно невысокий коэффициент полез
ной площади.

Наиболее «близким к предлагаемому по 
технической сущности является автомати
зированный многоэтажный гараж для ав
томобилей, включающий крестообразные 
в плане блоки из соединенных между собой 
прямоугольных боксов, один из которых (цен
тральный) снабжен подъемником с подвиж
ной тележкой, установленной на колесах на 
неподвижном основании, и боковые боксы, 20 
опорная поверхность каждого из которых 
выполнена в виде гребенки, пластины ко
торой закреплены консольно [2].
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Недостатком, этого гаража является 
увеличенная высота каждого этажа и, сле
довательно, большая материалоемкость 
и значительная продолжительность техно
логического цикла установки и снятия 
автомобилей.

Цель изобретения — уменьшение мате
риалоемкости и сокращение технологичес
кого цикла установки и снятия автомоби
лей.

Поставленная цель достигается тем, что 
в автоматизированном многоэтажном гара
же для автомобилей, включающем крестооб
разные в плане блоки из соединенных меж
ду собой прямоугольных боксов, один из 
которых (центральный) снабжен подъемни
ком с подвижной тележкой, установленной 
на колесах на неподвижном основании, и 
боковые боксы, опорная поверхность каж
дого из которых выполнена в виде гребен
ки, пластины которой закреплены консоль
но, подвижная тележка снабжена верти
кальными штырями, закрепленными на 
основании параллельными рядами, а плас
тины гребенки опорной поверхности боксов 
размещены рядами, параллельными рядам, 
вертикальных штырей подвижной тележки.
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при этом колеса тележки установлены с 
возможностью поворота вокруг их верти
кальной оси не менее чем на 90°

С целью фиксации пластин гребенки 
опорной поверхности боксов, в каждом 
боксе установлена опора-фиксатор, имею
щая зубья, расположенные между пласти
нами гребенки, причем опора-фиксатор раз
мещена под опорной поверхностью боксов 
перпендикулярно ее пластинам на йх сво
бодном конце и установлена с возмож-

Подвижная тележка 12 представляет 
собой прямоугольную жесткую плиту, на 
которой сверху закреплены вертикальные 
штыри 15, верхний срез которых образует 
опорную поверхность для колес автомоби
ля.

Штыри 15, длина которых превышает 
высоту пластин 11 боксов, установлены на 
равном расстоянии друг от друга правиль
ными рядами, перпендикулярными стенка
ми отсека, и расположены так, что подвиж

ностью поворота вокруг ее горизонтальной ная feлeжкa 12 может без поворота пере-
продольнои оси.

На фиг. 1 изображен гараж в плане; 
на фиг. 2 — то же, разрез; на фиг. 3 и 4 — 
план одного из боксов; на фиг. 5 — фикса
ция пластин гребенки опорной поверхности 
боксов зубьями опоры-фиксатора; на фиг. 6-  
то же, вид сбоку; на фиг. 7 — установка 
автомобиля в бокс; на фиг. 8 — установка 
подвижной' тележки на неподвижном осно
вании; на фиг. 9 — разрез А—А на фиг. 8.

Автоматизированный многоэтажный га
раж автомобилей имеет многополосные 
пути 1 и 2 подъезда и отъезда. Расположен
ный на уровне подъездных путей технологи
ческий'" этаж 3 используется только для за
грузки и выгрузки автомобилей и содержит 
боксы 4 и 5 загрузки и выгрузки. Пути 
автомобилей, следующих через технологи
ческий этап 6, соседствуют друг с другом, 
но нигде не пересекаются. На виде в пла
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мешаться во все четыре бокса 10, при этом 
штыри 15 с некоторым зазором заходят в 
промежутки между пластинами 11.

Перемещение подвижной тележки 12 
осуществляется на четырех колесах 13, ус
тановленных, например, на вертикальных 
гндроцилиндрах 16 так, что они могут 
поворачиваться вокруг своей вертикальной 
оси, по меньшей мере, на 90°. С помощью 
гидроцнлиндров 16 подвижная тележка мо- 

]• жет подниматься на некоторую высоту и 
фиксироваться в таком положении. В резуль
тате подвижная тележка 12 при исходном 
положении неподвижного основания 14 
подъемного устройства 9 имеет два фикси
рованных по высоте положения, верхнее — 
в этом 'Положении опорная поверхность под
вижной тележки 12 находится выше опор
ной поверхности пластин 11 боксов и ниж
нее — в- этом положении опорная поверх
ность подвижной тележки 12 находится
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не гараж-стоянка состоит из отдельных }о ниже упорной поверхности пластин 11 бок- 
блоков 7, одинаково соориентированных и 
расположенных в два ряда со смещением 
так, что между ними нигде нет свободного 
пространства.

Каждый блок в плане состоит из пяти 
равных по площади прямоугольных боксов, 
соединенных между собой одноименными 
сторонами прямоугольника. Центральный 
бокс 8 служит для размещения подъем
ного устройства 9, а четыре боковые бокса 10 
служат для размещения автомобилей, по 
одному в каждом.

-Опорная поверхность боксов 10, на ко
торой устанавливаются автомобили, рас- 

 ̂положена горизонтально и выполнена в 
виде гребенки, пластины 11 которой разме
щены параллельными рядами, через рав
ные промежутки и закреплены консольно на 
противоположной центральному отсеку сто
роне бокса. Поперечное сечение пластин 11 
имеет прямоугольную форму, при этом ось 
наибольшего момента сопротивления сече
ния расположена горизонтально. С целью 
экономии пластины расположены не по всей 
площади бокса, а только в полосе возмож
ной установки колес автомобиля.

Подъемное устройство 9 расположено
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5*

СОВ. Пределы вертикального перемещения 
подвижной тележки 12 определяются исхо
дя из необходимости компенсации некото
рой деформации шин автомобиля при ус
тановке его на опорной поверхности боксов 
и подвижной тележки.

Горизонтальное перемещение подвижной 
тележки 12 осуществляется с помощью 
многосекционНого гидроцилиндра 17, один 
конец которого шарнирно закреплен в цент
ре подвижной тележки 12 и имеет две сте
пени свободы, а другой конец закреплен 
на периметре поворотного круга 18, уста
новленного на неподвижном основании 14 
подъемного устройства 9. Поворотный 
круг 18 известными способами может пово
рачиваться на 360° и фиксироваться в че
тырех взаимно перпендикулярных положе
ниях, при которых перемещение подвижной 
тележки производится в направлении любо
го заданного бокса.

Сохранение заданного направления пе
ремещения подвижной тележки осущест
вляете^ с помощью желобообразных на
правляющих 19 неподвижного основания 
подъемного устройства, по которым пере
мещаются колеса 13 подвижной тележки.

в центральном боксе 8 и включает необхо- 55 При перемещении подвижной тележки в 
димое для поднятия,- остановки и спуска боксы ее колеса опираются на желобооб-
известное оборудование, а также подвиж- разные направляющие 20 боксов, установ-
ную тележку 12, установленную на коле- ленные по краям боксов 10 и ниже уровня
сах 13 на неподвижном основании 14. ' пластин 11.
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Сохранение заданного положения плас
тин 11 боксов осуществляется с помощью 
поворота вокруг ее горизонтальной продоль
ной оси 22. Ось 22 опоры-фиксатора 21 ус
тановлена в направляющих 20 боксов 10 
перпендикулярно пластинам 11 опорной по- 5 
верхности, под ними на некотором удале
нии от Ьвободных концов пластин. В вер
тикальном положении зубья опоры-фикса
тора находятся между опорными пластина
ми и фиксируют их, при этом опора-фикса
тор воспринимает часть вертикальной -на
грузки, приходящейся на опорные пласти
ны от установленного на них автомобиля. 
При перемещении подвижной тележки в 
бокс она отжимает опору-фиксатор, которая 
занимает горизонтальное положение и не 15 
препятствует дальнейшему, перемещению 
подвижной тележки. При возвращении под
вижной тележки в отсек лифтоподъемного 
устройства опора-фиксатор возвращается 
в исходное вертикальное положение, напри
мер, с помощью пружины 23 и упора 24. 20

Для предохранения нижестоящих авто
мобилей от возможного загрязнения выше
стоящими под опорными пластинами 11 бок
сов установлены защитные поддоны 25, кото
рые закреплены, например, к направляющим 25 
20 боксов.

Для скорейшего освобождения бокса 
(выгрузки от автомобиля) в случае, напри
мер, отказа двигателя, опорная поверхность 
бокса наклоняется на некоторый угол путем 
поднятия задней ее части (по ходу движения 30 
автомобиля) с помощью, например, гидро
цилиндра 26.

При постановке на стоянку автомобиль 
своим ходом выезжает в бокс 4 загрузки 
и останавливается в заданном месте. Води
тель подготавливает автомобиль к установ- 
ке (выключает зажигание, включает пере
дачу или стояночный тормоз и т.д.) и вы
ходит из него. Дальнейшие операции по 
установке — снятию автомобиля выпол
няются в автоматическом режиме с по- 40 
мощью известных средств автоматики.

Освободившееся от выполнения преды
дущих операций подъемное устройство ос
танавливается на технологическом этаже 3, 
при этом поворотный круг. 18 и гидроци
линдр 17 ориентируются в сторону бокса 4 45 
загрузки. Подвижная тележка 12 в ниж
нем положении выдвигается в бокс загруз
ки и занимает конечное положение. Гидро
цилиндром 17 поднимают и фиксируют под
вижную тележку в верхнем положении, в 
результате чего автомобиль с опорной по
верхности бокса загрузки перемещается на 
опорную поверхность подвижной тележки-12. 
После этого подвижная тележка с автомо
билем возвращается в отсек подъемного уст
ройства, которое начинает вертикальное 55
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перемещение к заданному этажу, при этом 
поворотный круг и гидроцилиндр ориенти
руются в сторону заданного свободного бок
са. Достигнув заданного этажа, подъемное 
устройство останавливается, подвижная 
тележка с автомобилем выдвигается в за
данный бокс и опускается в нижнее положе
ние, оставляя автомобиль на опорных плас
тинах бокса. После этого подвижная те
лежка возвращается в отсек подземного 
устройства, которая по команде приступает 
к установке или снятию очередного автомо
биля. При снятии со стоянки автомобиль 
указанным способом доставляется в бокс 
выгрузки (фиг. 2), где водитель занимает 
свое место и приводит автомобиль в дви
жение. В случае необходимости производит
ся аварийное освобождение бокса выгруз
ки путем поднятия на заданную высоту зад
ней части опорной поверхности.

Формула изобретения

1. Автоматизированный многоэтажный 
гараж для автомобилей, включающий крес
тообразные в плане блоки из соединенных 
между собой прямоугольных боксов, один 
из которых (центральный) снабжен подъем
ником с подвижной тележкой, установлен
ной на колесах на неподвижном основании, 
и боковые боксы, опорная поверхность каж
дого из которых выполнена в виде гребенки, 
пластины которой закреплены консольно, от
личающийся тем, что, с целью уменьше
ния материалоемкости и сокращения тех
нологического цикла установки и снятия 
автомобилей, подвижная тележка снабже
на вертикальными штырями, закрепленными 
на основании параллельными рядами, а 
пластины гребенки опорной поверхности 
боксов размещены рядами, параллельными 
рядам вертикальных штырей подвижной те
лежки, при этом колеса тележки установле
ны с возможностью поворота вокруг их 
вертикальной оси не менее чем на 90°.

2. Гараж по п. Л, отличающийся тем, что, 
с целью фиксации пластин гребенки опор
ной поверхности боксов, в каждом боксе 
установлена опора-фиксатор, имеющая 
зубья, расположенные между пластинами 
гребенки, причем опора-фиксатор размеще
на под опорной поверхностью боксов пер
пендикулярно ее пластинам вокруг ее го
ризонтальной продольной оси.
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