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1
Изобретение относится к тракторному 

и сельскохозяйственному машиностроению.

По основному авт. св. № 7 3 7 2 8 7  
известен прицеп, содержащий платформу, 
закрепленную на раме, сцепное устройство? 
с дьшшом, тяговый рычаг которого присое
динен к кронштейну поворотного устройст^- 
ва прицепа посредством оси так, что ось 
присоединения смещена всгорону трактора I 
относительно оси, шарнирно связывающей 
дышло с кронштейном передней подвески, 
и снабжен рычагом-противовесом, разме
щенным симметрично относительно оси 
подвески, цилиндр, шарнирно связанный 
с рамой прицепа и рычагом-противовесом, 
ресивер, соединенный посредством воз
духораспределителя, регулятора тормоз
ных сил и трубшроводов с тормозными 
камерами прицепа, и разобщительный 
^ а н , установленный между вогдухорас- 
пределителем и соединительной головкой 
для подсоединения к тормозной состеме 
трактора, причем бесштоковая полость
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цилиндра соединена с тормозными к т іе -  
рами передних колес прицепа £ l j  .

Недостатком прицепа являетйя невоз
можность обеспечения дополнительной до
грузки ведущих колес трактора в слу
чае уменьшения их тягово-сцепных ка
честв, например, на скользкой дороге.

Целью изобретения является повыше
ние эксплуатационных характеристик при
цепа путем обеспечения возможности пе
рераспределения весовых нагрузок меж
ду прицепом и тягачом.

Для этого штоковая полость силово
го цилиндра соединена с ресивером пнев- 
мосистемы прилепа посредством управ.-, 
ляемого золотника.

На фиг. 1 изофажен предлагаемый 
прицеп; на фиг. 2 -  пневматическая сис
тема управления прицепа.

Прицеп содержит платформу 1, закреп
ленную на раме 2, сцепное устройство 
3ł с дьшшом, тяговый рычаг 4 которо
го  соединен с крошитейном 5 рамы 
прилепа посредством оси 6 так, что
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ось G смещена в сторону трактора от
носительно оси 7, посредством которой 
рычаг 4 шарнирно соединен с кронштей
ном 8 переднего моста.

Рычаг 4 содержит противовес 9 , ко
торый посредством цилиндра 10  связан 
шарнирно с рамой 2 прицепа. Бесшто- 
ковая полость 1 1  цилиндра 10  соеди
нена трубопроводом 1 2  с тормозными 
KaMepaNHi 13 переднего моста (см. фиг.
2 ), которые посредством трубопроводй 
14  и регутіятора 15 тормозных сил, со
держащего рычаг 16, связанный с под
веской переднего моста (на чертеже не 
показана), соединены через воздухорас
пределитель 17 с ресивером 18  и ат
мосферой. Штоковая полость 19  цилиндра 
10  соединена трубопроводом 20 через 
управляемый рычагом 2 1  и пружгиной 22 
золотник 23 с атмосферой и ресивером 
18. Ресивер 18  посредством воздухорас
пределителя 17, обратного клапана 24, 
разобщительного крана 25 , магистрали 
26 и соединительной головки 27 подсое
динены к тормозной системе трактора. 
Воздухораспределитель 17 содержит ма
гистраль управления 2 8  и возвратную 
пружину 29 . Причем пневматическая сис
тема тормоза прицепа вьтолнена по од- 
ноп ров одной схеме, т.е. воздух в магист- 50 
рали 2 6 при подсоединении ее к пневма
тической системе тормозов тягача нахо
дится все время под давлением, кроме 
времени торможения, так как при тормо— . 
жении магистраль 26  соединена с атмос
ферой.

Устройство работает следующим об
разом.

Для подсоединения прицепа к тягачу 
пневматическая система тормозов прице
па соединяется посредством головки 27 
с пневматической системой тормозов 
тягача, при этом кран 25  соединяет 
магистраль 26  с воздухораспределителем 
17 и магистралью управления 28. Зо
лотник воздухораспределителя 17  под 
действием давления воздуха, поступаю
щего из магистрали управления 28, сжи
мает пружину 29 и соединяет магистраль 
26 с ресивером 18, а камеры 13 и по
лость 1 1  цилиндра 10  через регулятор 
15  тормозных сил с атмосферой. Воздух 
от компрессора тягача (на чертеже не 
показан) через головку 27, кран 25, 
клапан 24 и воздухораспределитель 17 
поступает в ресивер 18. При заполне- 
HViH ресивера 18  до определенного давле
ния магистраль управления 28  воздухо
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распределителем 17 соединяется посред
ством крана 2 5 с атмосферой, и золот
ник воздухораспределителя 17 под дей
ствием возвратной пружины 29 занима
ет второе положение и соединяет ресивер 
18 через регулятор 15  и трубопровод 
14 с камерами 13 и полостью 11 ци
линдра 10. Управляемый золотник 23 
под действием пружины 22 находится в 
правом положении и соединяет посред
ством трубопровода 20  полость 19 с 
атмосферой. Воздух, поступающий под 
давлением в полость 1 1  цилиндра 1 0 , 
воздействует на поршень со штоком, ко
торый перемещает противовес 9 относи
тельно оси 7 вниз, при этом рычаг 4 
и устройство 3 перемещается относитель
но оси 7 вверх, обеспечивая тем самьпи 
возможность подсоединения прицепа к 
тягачу. Причем благодаря тому, что ры
чаг 16  регулятора 15  связан с подвес
кой, в полости 1 1  цилиндра 10  устанав
ливается давление воздуха, достаточное 
для вывешивания рычага 4 независимо 
от того, загружен прицеп или разгру
жен.

После подсоединения прицепа к тяга
чу магистраль управления 2 8 соединена 
посредством крана 25 с магистралью 
2 6 , в который воздух находится иод 
давлением. Под действием воздуха, по
ступающего из магистрали управления 
2 8, золотник воздухораспределителя 17 
сжимает пружину 29 и соединяет полость 
11 цилиндра 10  и камеры 13 через ре
гулятор- 15 тормозньк сил с атмосферой. 
Противовес 9 получает свободу перемеще
ния и благодаря смещению оси 6 в сто
рону трактора относительно оси 7 часть 
веса прицепа передается через рычаг 4 
и устройство 3 на тягач, повьппая его 
тягово-сцепные качества.

При торможении тягача с прицепом 
вследствие ньшолнения пневматической 
системы тормозов трактора по одновре
менной схеме давления воздуха в магисх^- 
рали 26  уменьшается, соответственно 
уменьшается давление воздуха в управ
ляющей магистрали 28. Золотник воз
духораспределителя 17 под Воздействием 
пружины 29 перемещается и соединяет 
ресивер 18 через регуятор 15 тормозных 
сил с камерами 13 и полостью 11 ци
линдра 10. При этом пропорционально 
замедлению вследствие перераспределе
ния веса увеличивает прогиб подвески 
переднего моста прицепа. Пропорциональ
но замедлению (прогибу подвески) пово
рачивается рычеіг 16 регулятора 15 тор-
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'моэных сил и уйеличивается давление в 
камерах 13 и полости 11 ійотандра'ІО. 
Воздух, поступающий под давлением 
в полость 11 ішлйндра 10, воздействует 
на поршень со штоком, который переме
щает противовес 9 вниз, при этом до
полнительная нагрузка, возникающая на 
устройстве 3 при торможении переносит
ся на передний мост прицепа. Наличие 
демпфирующих возможностей сжатого 10
воздуха в цилиндре 10  сглаживает ди
намические нагрузки, возникающие в  
Устройстве 3 при торможении.

При растормаживании в магистраль 
26 от пневматической системы тормозов 1\ 
тягача подается воздух, который через 
кран 25  и магистраль 2 8  управления 
воздействует на золотник воздухораспре
делителя 17, который сжимает пружину 
29 и занимает положение, показанное 20
на фиг. 2. При этом воздух из магист
рали 26 через кран 25, клапан 24  и 
воздухораспределитель 17 поступает в- 
ресивер 18, а из полости 11 цилиндра 
10 и камер 13 через регулятор 15  25
тормозных сил и воздухораспределитель 
17 поступает в атмосферу. .

При движении тягача с прицепом на 
участке дороги с низким коэффициентом 
сцепления (причем прицеп может быть jq
порожним) тягово-сцепных возможностей

тягача будет недостаточно для преодоле
ния этого участка. В этом случае води
тель воздействует на рычаг 21 и, прео
долевая пружину 22 , переместит золоти 
ник 23, который соединяет ресивер 18 
с полостью 19 цилиндра 10. Воздух, 
поступающий под давлением в полость 
19 цилиндра 10 , воздействует на пор
шень, который перемещает противовес 
9 вверх. При этом часть веса, приходя
щаяся на передний мост прицепа, перено
сится на тягач, повышая тягово-сцепные 
возможности последнего.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н ' и  я

Прицеп по авт. св. № 7 3 7 2 8 7 , о т 
л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с целью 
повышения его эксплуатационных харак
теристик путем обеспечения возможности 
перераспределения весовых нагрузок 
между прицепом и тягачом, штоковая по
лость силового цилиндра соединена с ре
сивером пневмосистемы прицепа посред
ством управляемого золотника.

Источники информашш, 
принятые во внимание при экспертизе .

1. Авторское свидетельство СССР 
№ 7 3 7 2 8 7 , КП. В 6 2 D 6 3 /0 6 , 1977  
(прототип).
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