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I
Изббретение относится к авто

тракторостроению и может быть исполь' 
эовано'''Для крутосклонных колесных 
транспортных средств, автоматически 
сохраняющих вертикальность остова 
и колес при работе на наклонной 
поверхнссти.

Известен способ управления тран
спортным средством на наклонной по
верхности, состоящий в отклонении 
управляемых колес р ] .
 ̂ Такой способ управления применя

ется .для управления трактором WT3- 
82К. При работе на склоне водитель 
вынужден удерживать управляемые коле
са в некотором положении,отличном 
от нейтрального, так как несоответ
ствие между углами бокового увода 
шин передних и задних колес вызывает 
сползание трактора вниз по склону 
или движение йверх по склону. Это 
повышает утомляемость водителя и 
ухудшает устойчивость транспортного 
средства.
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Цель изобретения -  снижение утом
ляемости водителя.

Поставленная цель достигается тем, 
что определяют направление отклонения 
остова и направление поворота управ
ляемых колес и в зависимости от их 
сочетания изменяют давление воздуха 
в шинах.

Определение направления отклонения 
остова и направления поворота управля
емых колес позволяет автоматически 
изменять давление в шинах, а тем са№ім 
и величину бокового уводы шины, незал 
внеимо от направления склона и направ
ления движения.

Способ может быть осуществлен уст
ройством для повьппения устойчивости 
крутосклонного колесного транспортно-*' 
го средства при движении на наклонной 
поверхности, содержащем рулевое управ- 
ле>гае и механизм выравнивания остова, 
которое снабжено системой регулирова
ния давления воздуха в шины с двумя 
кранами управления,последовательно под-
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ключенными к этой системе,при этом 
один из них связан с рулевым управлени-, 
ем,а другой -  с системой стабилизации 
остова.

На ф иг.1 изображена схема устрой- j  
стпа для повышения устойчивости кру
тосклонного колесного транспортного 
средства при движении на наклонной 
поверхности; на фиг.2 -  вид А на 
фиг. 1 (кран управления, связанный 
с рулевым управлением) ; на фиг.3 -  
сечение Б-В на фиг.2 (кран,связанный 
с рулевым управлением) ; на фиг. 4 -  
сечение В-В на фиг. 2 (кран, связан
ный с рулевым управлением); на фиг.5- 
видГнаф иг.1 (кран, связанный с ме
ханизмом выравнивания остова ); на 
фиг. 6 -  сечение Д-Д на фиг. 5 (краін, 
связанный с механизмом выравнивания) ; 
на фиг.7 -  сечение Е-Е на фиг.5 
(кран, связанный с механизмом вырав
нивания) .

Устройство содержит кран ],  корпус 
2 которого прикреплен к остову трак
тора 3, а золотник 4 связан с попе
речной тягой 5 рулевого управления, 
клапан 6 соединен атмосферой и тру
бопроводом 7 с краном 1, источник 8 
давления соединен трубопроводом 9 с 
краном 1, трубопроводы 10 и 11 сое
диняют кран 1 и кран 12, корпус 13 
котор®го прикреплен к остову трактора 
3, а золотник 14 связан с поперечной 
тягой 15 механизма выравнивания,тру
бопроводы 16 и 17 соединяют кран 12 
с шинами передних 18 и задних 19 ко- 35
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лес.
О

Устройство работает следующим об
разом.

Например, транспортное средство 
движется на наклонной поверхности и 40 
при этом отклонение остова трактора 
происходит против часовой стрелки, 
а увод шин задней оси больше, чем 
передней. При этом транспортное сред
ство разворачивается вверх по скло- 45 

ну. Водитель поворачивает передние 
управляемые колеса 18 влево. При этом 
поперечная тяга 5 рулевого управления 
поворачивает золотник 4 крана 1 по ча
совой стрелке , относительно корпуса so 
2, трубопровод 10 соединяется с тру
бопроводом 75 который соединен с 
источником 8 давления, а трубопро
вод 11 соединяется с трубопроводом 
7, который ,через клапан 6 соединен 55 
с атмосферой. Клапан 6 ограничивает 
минимальное давление воздуха в шинах. 
Поперечная тяга 15 механизма вырав

нивания поворачивается по часовой 
стрелке и поворачивает золотник 14 
относительно корпуса 13 против часо
вой стрелки и соединяет трубопровод 
'10 с трубопроводом 17, который сое
динен с шинами 19 задних колес, а 
трубопровод 11 соединяется с трубо
проводом 16, который соединен с ши
нами 18 передних колес. Тем самым 
давление в шинах 18 задних колес 
повышается, а в шинах 18 передних 
колес снижается, Повьшіенйе давления 
уменьшает увод шин 19 задней оси и 
увеличивает увод шин 18 передней оси. 
Водитель поворачивает передние управ
ляемые колеса вправо, выводит их в 
нейтральное положение, при этом золот
ник 4 поворачивает против часовой 
стрелки и отсоединяет трубопровод
10 от источника 8 давления, а трубо
провод 11 -  от трубопровода 7, кото
рый соединен через клапан 6 с атмос
ферой. 3 '*

Если увод шин 18 передних колес 
больше, чем задних, трактор сползает 
со склона, тогда водитель поворачи
вает управляемые колеса вправо и зо
лотник 4 соединяет трубопровод 10 с 
атмосферой, а трубопровод 11 -  с ис
точником давления. Независимо от того, 
увод каких шин больше, система управ
ления транспортным средством обес
печивает автоматическое регулирова
ние угла бокового увода шин, а тем 
самым снижает утомляемость водите
ля.

Если трактор двигается по склону 
и при этом отклонение остова тракто
ра происходит по часовой стрелке,то 
поперечная тяга 15 механизма стаби
лизации поворачивается против часовой 
стрелки, а золотник 14 -  по часовой 
стрелке, т,ем самым трубопровод 10 
соединяется с трубопроводом 16, а 
трубопровод 11 -  с трубопроводом 
17. В данном случае, если увод шин 
19 задних колес будет больше увода 
шин 18 передних колес,транспортное 
средство развернется вверх по склону, 
при этом водитель поворачивает управ
ляемые колеса вправо.

Поперечная тяга 5 поворачивает зо
лотник 4 против часовой стрелки и 
трубопровод 10 соединяется через клаг 
пан 6 с атмосферой, а трубопровод
11 -  с источником давления. Так как 
золотник 14 соединяет трубопровод 
10 с шинами 18 передних колес, а 
трубопровод 11 с шинами 19 задних
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колес, давление в шинах 19 задних 
колес повышается, а в шинах 18 пе
редних колес снижается, т .е . увод 
шин 19 уменьшается, а увод шин пе
редних колес увеличивается. Водитель 
поворачивает управляемые колеса в 
нейтральное положение^. При этом до- 
перечная тяга 5 рулевого управления 
поворачивает золотник 4 по часовой' 
стрелке и отсоединяет Трубопровод 
10 от трубопровода 7, который че
рез клапан 6 связан с атмосферой,а 
трубопровод 11 отсоёдиняет от источни
ка 8 .давления. В случае, если увод 
шин 18 передних колес больше, чем 
увод шин 19 задних колес, водитель 
поворачивает управляемые колеса вле
во и система работает аналогично, 

Предлагаешй способ повьопения 
устойчивости крутосклонного колесно
го транспортного средства передшже- 
1ШЯ на наклонной поверхности и устрой
ство для его осуществления позволяют 
повысить устойчивость прямолинейно
го движения и снижает утомляеі^ість 
водителя при работе на склоне.

Формула изобретения 
1. Способ повышения устойчивости 

крутоC1Ó10HH0го колесного транспорт

ного средства при движении на наклон
ной поверхности, состоящий в откло
нении управляем>пс колес, о т л и ч а 
ю щ и й с я  тем, что, с целью сниже- 

J ния утомляемости водителя,определяют 
направление отклонения остова и на
правление поворота управляемых колес 
и в зависимости от их сочетания изме
няют давление воздуха в шинах, 

to 2. Устройство для осуществления 
способа по п , I , содержащее рулевое 
управление и,механизм выравнивания 
остова, о т л и ч а ю щ е е с я  тем, 
что оно снабжено системой регулиро- 
вания давления воздуха,в шинах и дву
мя кранами управления, последователь-- 
но подключенными к этой системе, при 
этом один из них кинематически связан 
с рулевым управлением, а другой с сис- 

2̂  темой стабилизации остова.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 

i .Амельченко П .А ., Ксеневич И .П .•
2J и Якубович А,Н. Конструктивные осо

бенности тракторов и самоходных машин 
для механизации горного земледелия,
М ,, ЦНИИТЭИтракторосельхозмаш, 1974, 
с ,6-10 (прототип).
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