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1
Изобретение относится к области тракто­

ростроения и может быть использовано в 
тормозной системе трактора.

Известна пневматическая тормозная сис­
тема тягача, содержащая ресивер, сообщен- 5 
ный магистралью с краном управления тор­
мозами прицепа, тормозную педаль привода 
механических тормозов тягача и упомянуто­
го крана управления, магистраль управле­
ния тормозами прицепа с соединительной 10 
головкой, причем в последней установлен 
обратный клапан [ 1].

Система имеет сблокированную педаль 
управления, а поскольку в управляющей по­
лости крана всегда имеется давление ежа- 15 
того воздуха, то при работе без прицепа уп­
равления тормозами требует повыщенных 
усилий на педали, кроме того, нецелесооб­
разно при оттормаживании выпускать воз­
дух из ресивера. 20

Целью изобретения является уменьщение 
усилия на тормозной педали при рассоеди­
нении тормозных систем тягача и прицепа.

Указанная цель достигается тем, что в 
магистрали между ресивером и краном уп- 25 
равления тормозами прицепа установлен 
клапан с электромагнитным приводом, а 
один из контактов выключателя в цепи пи­
тания клапана кинематически связан с об­
ратным клапаном соединительной головки. 30

На чертеже представлен вариант выпол­
нения схемы пневматической системы.

Источник 1 тока соединен проводниками 
2 через выключатель 3 с обмоткой 4 элек­
тромагнитного при§ода клапана 5, который 
Зютановлеи в магистрали 6, соединяющей 
ресивер 7 с входной полостью 8 крана 9 уп­
равления тормозами прицепа. Выходная 
полость 10 крапа 9 посредством магистрали 
11 управления соединена с соединительной 
головкой 12 и далее с магистралью 13 тор­
мозной системы прицепа. Седло 14 крана 9 
кинематически связано с двойным клапаном 
15 и тормозной педалью 16 механического 
привода к тормозам 17 тягача. Выключа­
тель 3 установлен на соединительной голов­
ке 12, содержащей подпружиненный обрат­
ный клапан 18, который кинематически со­
единен, по меньщей мере, с одним из кон­
тактов 19 и 20 выключателя 3. Система со­
держит также вторую соединительную го­
ловку 21, которая предназначена для соеди­
нения питающей магистрали 22 прицепа с 
ресивером 7 тягача.

Работает тормозная система тягача сле­
дующим образом.

При агрегатировании тягача с прицепом 
их тормозные системы соединены между со­
бой посредством соединительной головки 12, 
подпружиненный обратный клапан 18 ко-'
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торой отжат от седла и магистраль И уп­
равления тормозной системы тягача соеди­
нена с магистралью iĆS тормозной системы 
прицепа, при этом обратный клапан 1» воз­
действует на контакт 20 выключателя 3. 5
ь  результате этого ток в электрической це­
пи питания, состояш,ей из источника 1 тока, 
проводников 2, выключателя 3 и обмотки 4, 
отсутствует. с>лектромагнит не работает и 
поэтому клапан о под воздействием воз- Ю 
вратнои пружины занимает положение «От­
крыто». ьоздух из ресивера / по магистра­
ли ь'поступает во входную полость й крана 
У управления тормозами прицепа.

Для торможения водитель воздействует 15 
на педаль 1Ь, которая приводит в действие 
тормоза 17 и перемещает седло 14 крана У. 
Оедло 14 перемещается вверх и воздейству­
ет на двойной клапан 15, который перекры­
вает выход из полости 10 в атмосферу и со- 20 
единяет полость 10 с входной' полостью Й, 
при этом сжатый воздух из ресивера 7 по 
магистрали 6 поступает во входную полость 
Ь, затем в полость Ш и далее по магистра­
ли И  через соединительную головку 12 по- 25 
ступает в магистраль 13. J3 результате про­
исходит процесс торможения тягача и при­
цепа.

При рассоединении тормозных систем 
тягача и прицепа, т. е. когда тя- зо 
гач работает один, магистраль 13 
и магистраль 22 питания тормоз­
ной системы прицепа посредством соеди­
нительных головок 12 и 2 L отсоединены от 
магистралей 6 и 11 тягача. Подпружинен- 35 
ный обратный клапан 18 в соединительной 
головке 12 под воздействием отжимнои пру­
жины перемещается вниз, прижимается к 
седлу 'и перекрывает вьщод из магистрали 
И, при этом взаимодействие клапана 18 с 40 
контактом 20 выключателя 3 прекращается 
и контакты 19 и 20 замыкаются. В резуль­
тате этого в электрической цепи протекает 
ток. Электромагнит 4 срабатывает и, пре­
одолевая сопротивление возвратной пружи- 45 
ны клапана 5, перемещает золотник клапа­
на 5 в положение «Заперто». В этом поло­
жении клапана 5 воздух из ресивера 7 при

нажатии на тормозную педаль 16 уже не 
поступает во входную полость 8 и выход­
ную полость 10 крана 9, тем самым усилие 
на тормозной педали 16, необходимое для 
перемещения седла 14 крана У, уменьшает­
ся. Кроме того, автоматически уменьщается 
расход воздуха из ресивера 7, так как в мо­
мент торможения не происходит наполнения 
воздухом полостей 8 и 10 и магистрали И, 
а в момент оттормаживания не происходит 
выпуск воздуха из полостей 8 и 1U и ма­
гистрали 11 в атмосферу.

Как показали проведенные авторами ис­
пытания предлагаемой электропНевматиче- 
ской тормозной системы, установленной на 
трактор МТЗ-80, при торможении трактора 
без прицепа усилие на тормозной педали в 
результате применения указанной системы 
уменьшается на 120—126 Н, а расход воз­
духа за один цикл торможения уменьшается 
на 0,42 литра.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Пневматическая тормозная система тяга­
ча, содержащая ресивер, сообщенный ма­
гистралью с краном управления тормозами 
прицепа, тормозную педаль привода меха­
нических тормозов тягача и упомянутого 
крана управления и магистраль управления 
тормозами'прицепа с соединительной голов­
кой, причем в последней установлен обрат­
ный клапан, о т л и ч а юяц а я с я тем, что, с 
целью уменьшения усилия на тормозной пе­
дали при рассоединении тормозных систем 
тягача и прицепа, система снабжена клапа­
ном с электромагнитным приводом, уста­
новленным в магистрали между ресивером 
и краном управления тормозами прицепа, 
причем один из контактов выключателя в 
цепи питания указанного клапана кинемати­
чески связан с обратным клапаном соеди­
нительной головки.

Источники информации,
принятые во внимание при экспертизе
1. Тракторы «Беларусь» МТЗ-80, МТЗ-80Л, 

МТЗ-82, МТЗ-82Л. Минск, «Ураджай», 1977, 
с. 27—29, 144.
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