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1
Изобретение относится к области транс

портного машиностроения и может быть ис
пользовано на всех транспортных средствах, 
имеющих охлаждаемые сжатым воздухом 
тормоза. 5

По основному авт. св. № 407764 известно 
устройство для охлаждения тормозов авто
мобилей, содержащее тормозную пневмосис
тему с тормозными колодками, основные 
ресиверы, предохранительный клапан, до- Ю 
полнительный ресивер, связанный посред
ством воздухопровода с предохранительным 
клапаном. Дополнительный ресивер осна
щен вспомогательным' клапаном, который 
связан с помощью воздухопроводов с тор- 15 
мозом [1]-

В известном устройстве осуществляется 
подача сжатого воздуха из дополнительного 
ресивера на трущиеся поверхности тормо
за. При этом происходит резкое расширение 20 
воздуха, что вызывает его сильное охлаж
дение, следствием чего является конденса
ция содержащихся в воздухе паров воды и 
попадание конденсата на фрикционные па
ры тормозных механизмов. Так как фрик- 25 
ционные пары тормозных механизмов рабо
тают в условиях высоких температур, то по
падающая на них вода вызывает интенсив
ную коррозию металлических деталей тор
мозных механизмов, а также снижает срок 30

службы и ухудшает свойства тормозных 
накладок.

Целью изобретения является ■ предотвра
щение попадания влажного охлаждающего 
воздуха на фрикционные пары тормозных 
механизмов.

Для этого предлагаемое устройство снаб
жено влагоотделителем, расположенным в 
воздухопроводе между дополнительными ре
сивером и тормозом, а также устройством 
для понижения давления, установленным 
между дополнительным ресивером и влаго
отделителем.

Устройство для понижения давления мо
жет быть выполнено в виде пропорциональ
ного клапана.

На чертеже изображена схема пневмати
ческой системы и устройства для охлажде
ния тормозов автомобиля.

Предлагаемое устройство состоит из ком
прессора 1 с регулятором 2 давления, кон
денсационного баллона 3, снабженного 
сливным краном 4 и предохранительным 
клапаном 5, основных ресиверов 6, на вхо 
де одного из которых установлен предохра
нительный клапан 7, связанный с дополни
тельным ресивером 8, оснащенным вспомо
гательным клапаном 9, обратного клапана 
10, сливного крана 11, датчика 12 аварий
ного давления, тормозного крана 13, соеди-
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ненного с передними камерами 14 и 15, 
дверного цилиндра 16, связанного с элек- 
тропневматичёским клапаном 17, и мано
метра 18.

Ьспомогательный клапан 9 дополнитель
ного ресивера 8 с помощью трубопровода 
19, в котором установлены пропорциональ
ный клапан 20 и влагоотделитель 21, соеди
нен со сквозными отверстиями тормозных 
колодок 22.

Устройство работает следующим обра
зом.

Если в основной пневмосйстеме автомоби
ля давление воздуха превышает допускае
мое для предохранительного клапана 7, то 
он открывается, и происходит наполнение 
дополнительного ресивера 8. При достиже
нии в нем давления воздуха, превышающе
го допускаемое для вспомогательного кла
пана 9, последний открывается, и сжатый 
воздух по трубопроводу 19 поступает в про
порциональный клапан 20, В нем давлением 
воздуха с 5—7 кгс/см^ (обычной величины 
для пневмосистем современных автомоби
лей) снижается до величины, незначительно 
превышающей атмосферное давление, на
пример 0,5—0,8 кгс/см^. При этом воздух 
расширяется, происходит его охлаждение и 
конденсация находящихся в воздухе водя
ных паров. Образующийся конденсат авто
матически удаляется влагоотделителем 21. 
Затем обезвоженный воздух по трубопрово
ду 19 поступает через сквозные отверстия 
тормозных колодок 22 к фрикционным па
рам тормозных механизмов. При этом про
исходит обдув воздухом фрикционных пар, 
их охлаждение и удаление продуктов изно-
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са. Незначительное расширение воздуха в 
полостях тормозных механизмов не вызы
вает образования конденсата. В случае па
дения давления в основной пневмосистеме 
автомобиля предохранительный клапан 7 
закрывается и отключает устройство от ос
новной системы.

Предотвращение попадания воды на де
тали фрикционных пар устраняет коррозию 
металлических деталей тормозных механиз
мов, а также понижает ср'ок службы тор
мозных накладок и улучшает их фрикцион
ные свойства, т. е. повышает долговечность 
тормозных механизмов.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

20

1. Устройство для охлаждения тормозов 
автомобилей по авт. св. № 407764, о т л и 
ч а ю щ е е с я  тем, что, с целью предотвра
щения попадания влажного охлаждающего 
воздуха на фрикционные поверхности тор
мозных колодок и тормозного барабана, 
оно снабжено влагоотделителем, располо-

25 женным в воздухопроводе между дополни
тельным ресивером и тормозом, а также 
устройством для понижения давления, уста
новленным между дополнительным ресиве
ром и влагоотделителем.

2. Устройство по п. 1, о т л и ч а ю щ е е с я  
тем, что устройство для понижения давле
ния выполнено в виде пропорционального 
клапана.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 
1. Авторское свидетельство СССР 

№ 407764, кл. В 60Т 5/00, 1971.

30

35

r tn o  «Поиск» Заказ 531/9 Изд. № 241 Тираж 772 Подписное
Типография, пр. Сапунова, 2


